XL
Vésby

Dér firgstarka ménniskor mgts

P

o

VASBY ENTRE

Stationsomradet

CeXeXel
ATERKOPPLING DIALOGMOTE A

Kontoret for samhallsbyggnad Upplands Visby
kommun




FRAN MEDBORGARDIALOG
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Stationsomradet har redan genomgatt en stor forandring. | dialogen framkom att
invanarna tyckte att det har blivit battre och attVasby Entré/Stationsomradet ska
bygga vidare pa den trenden i omradet. Dialogdeltagarna var dverens om att pro-
jektet Vasby Entré/Stationsomradet ar ett positivt tillskott i utvecklingen av centrala

Meborgardialoger
Vasby Entré/Stationsomradet

2010 — uppstartsdialog

Kvillsfika med samtal om stationsomridet samlade
35 deltagare. Deltagarna fick vilja ut ett antal teman
att diskutera i mindre grupper. Samtalen kom att
fokusera pa jarnvigsbarriiren, trygghet, identitet,
Visbyan och vad stationsomradet ska innehalla.

2011 - dialog i samband med att projektet
Vidsby Entré startar

5 . Uppsckande dialog med intervjuer i Vilun
VaSby' daparken och Visby Centrum.
. Workshops med gymnasieungdomar fran
Stationsomradet ar stark forknippat med pendling och deltagarna hade manga idéer Viisby Nya Gymnasium.
om hur omradet kan bli mer attraktivt. Att ta vara pa befintliga kvaliteter saisom Vas- * Informationsméte hos Upplands Visby
o . . . o Promotion med méijlighet att limna syn
byan, skapa bra forbindelser over jarnvagen, utveckla parkmiljoerna och skapa fler punkter.
verksamheter sasom restauranger och caféer var nagra idéer. «  Dialogméte med gruppdiskussioner i Mes
singen.

Sammanlagt deltog ca 150 personer i dialogerna.

Stillda fragor

. Vad gor du/vilka drenden har du i stations
omrédet idag?

. Finns det ndgot som saknas idag som skulle
locka till att besoka stationsomradet oftare?

. Hur kan vi linka samman Runbysidan (vis

tra sidan) med centrala Visby i Visby Entré
och minska barridreffekten?

. Vilken identitet ska vi skapa i stationsomra
det?

Fran medborgardialog till programsamrad

UPPSTARTSDIALOG 2010

VIKTIGA INSLAG

MEDBORGARDIALOGER 2011 ARSI

Stationsomradet har redan genomgétt en
stor férandring i och med uppférandet av

"Samtal om stationsomradet” -~ Uppsékawe dialog med S " e Sl

Fragestallning fér kommande - intervjuer i Vilundaparken es.smgen uset och uppférandet av :7)/?
dialoger formuleras: och Vasby Centrum bostader och andra byggnader som pagar

Vad g6r dunvilka irenden har d N N, N nu. | medborgardialogerna framkom att in-

B LT En el IEET RN Workshops med - . vénarna tyckte att det har blivit battre och

) i stationsomrédet idag? D gymnasieungdomar frén (g Se. attVisby Entré/Stationsomradet ska bygga
* Finns det nagot som saknas idag som skulle o Vésby Nya Gymnasium ~*  vidare pa den trenden. Dialogdeltagarna var
locka till att besoka stationsomréadet oftare? B . ',' &Sverens om att Visby Entré/Stationsomr-
* Hur kan vi lanka samman Runby sidan »* ) Informationsméte " » det blir ett positivt tillskott i utvecklingen av
(vastra sidan) med centrala Visby i Vasby Entré hos Upplands Vasby centrala Vasby. Las mer om dialogerna fran
och minska barridreffekten? Promotion med 2010-201 | pa upplandsvasbyse/vasbyentre

« Vilken identitet ska vi majlighet att lamna
skapa i stationsomradet? synpunkter N
Dialogméte med
gruppdskussioner HALLBART

HAR AR VI NU!

Alla inkomna synpunkter
kommer att sammanstallas i en
samréadsredogérelse och redovisas for

PROGRAMSAMRAD

INNOVATION

"Vi maste vaga sticka ut”

hosten 2014. Dérefter ska kommun-
styrelsen godkanna
planprogrammet.

Jarnvdgsparken vid Upplands Visby station

10 februari-5 maj 2013
Engagerade medborgare och
andra intressenter kom in med
120 skriftliga synpunkter via lappar,
webformulér och e-post.

Vill du ta del av de inkomna syn-
punkter kontakta magdalena.lund-
berg@upplandsvasby.se

. kommunstyrelsen. .
.
Lol e Kontoret fér samhilisbyggnad kommer att RO EL b
D ta stéllning till synpunkterna och om for- ¢Z
N slag till planprogram behéver bearbetas. ‘.‘
R
’*: Arbetet beraknas vara klart under ‘*:

"Préva annorlunda |6sningar”
Bamamms "Spannande arkitektur”

"Jobba langsiktigt och tinka i nya banor”

"Det ska vara visuellt attraktivt”

"Vi maste inte gora som alla andra”

Las mer om hur arbetet gitt till pa upplandsvasby.se/vasbyentre



Aterkoppling 2012

Informationsméte i Messingen. En ligesrapport for
projektet Visby Entré/Stationsomridet samt resulta-
tet av det tidigare dialogarbetet presenterades. Zaha
Hadid Architects konstnitliga bearbetning av utvalda
delar av Visby Entré/Stationsomradet visades. Ett
50-tal personer fanns pa plats for att lyssna och stilla
frigor. Motet direktsidndes dven pd kommunens hem-
sida med mojlighet att stilla frigor direkt. Lias mer pa
upplandsvasby.se/vasbyentre

Sammanfattning av lamnade
synpunkter idéer och forslag

Visbyborna uppgav att stationsomréadet idag dr starkt
forknippat med pendling med buss, parkering av bil
eller resa med tdg. Omradet uppgavs inte vara besokt
i ndgon storre utstrickning av andra anledningar. Dia-
logdeltagarna hade manga olika idéer om hur man kan
g6ra platsen mer attraktiv. De mest férekommande
forslagen inneh6ll en mer framtridande Visbya och
caféer lings med denna. Man ville ocksa ha en utékad
matkultur i omridet med fler restauranger och even-
tuellt en saluhall. Bio var hogt efterfragat bade i detta
projekt men ocksa i andra utvecklingsprojekt i Visby.

Ut6ver rekreativa forbittringar efterfrigades en battre,
mer vilkomnande och bekvim stationsbyggnad. Man
ville ha fler sittplatser, trevligare vintrum och en park
i anslutning till stationsbyggnaden. Manga hade ésikter
om hur trafiksituationen kunde bli bittre i stationsom-
ridet och det konstaterades att bilen har en viktig roll.
Dels f6r att bidra till 6kat kundunderlag, dels for att
fler ska ha méjlighet att ta bilen till pendeln. Det ska
vara enkelt och tillgingligt att parkera sin bil och det
ska girna finnas faciliteter. Det fanns 6nskemal frin
vissa héll om ett utékat antal parkeringar.

Man ansdg att omradet i stort ska ha egenskaper av att
vara &ppet, tryggt, tillgdngligt, gront och mer anpassat
for barn. Det 4r viktigt att omradet dr vilbelyst och
frascht och att det sker dag- och kvillsaktiviteter i om-
ridet for att 6ka rorelsen. Det framkom att ungdomar
i Visby har ett stort behov av en samlingsplats och
stationsomridet pekades ut som en limplig plats av
savil ungdomar som vuxna. Sammanfattningsvis ef-
terfrigade visbyborna en ny métesplats fér manniskor
och féretag i Visby.

Jarnvigen utgdr idag en barridr mellan véstra och
centrala Upplands Visby. En av Visby Entrés stora

utmaningar dr att minska barridren for att kunna skapa
en attraktiv stadsmiljé och utveckla Visby till den
moderna smastaden. I dialogen diskuterades manga
l6sningar pa problemet och den 16sning som forespra-
kas var en ny bro. Visbyborna upplever en passage
under som negativ och hinvisar till dagens tunnel. En
bro upplevs som tryggare. Det kom f6érslag om att
kommersiella ytor kan liggas pd bron for att géra den
mer attraktiv. Fran bron ville man kunna angéra per-
rongen pa ett smidigt sitt. Om bron skulle ta biltrafik
eller bara vara en gang och cykelbro var otydligt.
Broférslaget resulterade ocksa i en diskussion om
6verdickning av sparomradet. Forslag om park, be-
byggelse och kommers pa Gverdickningen kom fram.
Forslaget om 6verdickningen syftade till att linka
samman 6stra och vistra sidan men ocksa att reducera
jarnvigens inverkan pé ljudmiljon. En mer sillan fére-
kommande idé var att griva ner jirnvigen.

Omriadets identitet kopplades samman med bebyg-
gelse men ocksd med komplettering av gront och
kommersiella verksamheter. Flera olika forslag om
karaktiren pa bebyggelsen kom fram. Man var Gverens
om att bygga stad, men det fanns delade meningar

om hushéjder och tithet. En attraktiv métesplats var
starkt sammankopplat med omradets identitet. Det var
viktigt att ha i dtanke att stationsomrddet dr det fOrsta
som minniskor mots av nir de kommer med tiget.
Diirfor beh6vs en vilkomnande atmosfir som visar
upp Visby frdn sin bista sida.

Mal for Vasby Entré

Det 6vergripande malet: Skapa en ny stadsdel och ut-
veckla stationsomradet till en av kommunens barande
centrumpunkter.
Viisby tar sitt ansvar i regionen. Stockholmsregionen
har uttalade mil om framsynt tillvixt, hallbar i alla
avseenden: socialt, ekonomiskt och ekologiskt. Visby
ligger centralt i den norra regiondelen och har dirmed
en nyckelroll. Visby medverkar till att de regionala
milen infrias genom sina pagdende utvecklingspro-
jekt inom bostadsbyggande, arkitektur, infrastruktur,
niringsliv och utbildning. Ett av projekten dr Visby
Entré.
*  En kapacitetsstark och komplett kommunika-
tionsnod med egen identitet
*  En tit och funktionsblandad stad med utveck-
lade strak
*  En stad som bidrar till en hallbar utveckling
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En medborgardialog holls under hosten 201 | i syfte att samla in tankar och idéer om hur Visbyborna anvander och vad de tycker om stationsomradet
idag och hur de vill att platsen ska utvecklas. Ett "ordmoln” ar en bild med ord dar ordens storlek beror pa hur frekvent de anvants i den text ordmolnet

berér, ju storre ord desto fler ganger ar ordet nimnt i texten.

Fran dialog direkt

Trafik & parkering

I dialogen hade méanga asikter om hur trafiksitua-
tionen kunde bli battre i stationsomradet och det
konstaterades att bilen har en viktig roll. Dels for att
bidra till 6kat kundunderlag, dels for att fler ska ha
mo&jlighet att ta bilen till pendeln. Det ska vara enkelt
och tillgingligt att patkera sin bil och det ska girna
finnas faciliteter. Det fanns 6nskemal frin vissa hall
om ett utbkat antal parkeringar.

I kommunens trafikstrategi 2010, trafikplan 2013 och
strategisk kommunplan 2005—2020 fastslis att gang-
och cykeltrafiken ska frimjas och en 6kad rérlighet
mellan de 6stra och vistra delarna av kommunen ska
efterstrivas. Ett vil fungerande samspel mellan alla
trafikanter och trafikslag krivs. Trafiksdkerhet for ga-
ende och cyklister samt framkomlighet f61r kollektiv-
trafik och biltrafik dr prioriterat. I lokalvignitet dr god
framkomlighet f6r gang- och cykeltrafikanter och liten
paverkan av biltrafiken pd omgivningen priméra mal.

Kommunens parkeringsstrategi och trafikplan ligger
fast att visbybornas parkeringsbehov f6r cykel och bil
ska tillgodoses pa ett stadsbyggnadsmaissigt och milj6-
missigt hgkvalitativt sitt. Parkeringen ska utformas
och lokaliseras sa att fler dn idag viljer kollektivtrafik

till planprogram

framfor bil, vilket bland annat innebir en kraftfull
satsning pa infartsparkering for bade cykel och bil.
Detta dr 1 f6rsta hand ett kommunalt ansvar tillsam-
mans med SLL Trafikforvaltningen och Trafikverket.
Pi den 6stra sidan om jarnvigen behélls det befintliga
gatunitet. Pa den vistra sidan gar Ladbrovigen idag
intill jirnvigen. Ladbrovigen féreslas fi en ny anslut-
ning till Mélarvigen via verksamhetsomridena séder
om Milarvigen. Anslutningen mojliggér en framtida
viganslutning till Njursta.

Det foreslagna gatunitet bygger pa trafikplanens
principer att integrera gang- och cykeltrafik med bil
och kollektivtrafik, men 1 sa hoég utrickning som
mojligt med separata ging- och cykelbanor. Gang-
och cykelstraken i omrédet ska férstirkas med hinsyn
till framkomlighet, sikerhet och milj6. Broarna Gver
jairnvigen dr avsedda enbart for gang- och cykeltrafik.
Idag har tdget 15 000 av- och pastigande passagerare
dagligen. En stor andel stiger om till buss. Bussarna
har 9 000 av- och pastigande dagligen. Stationen ir en
stor bytespunkt mellan tidg och buss. Planeringen tar
héjd for att resandestrémmarna férdubblas till ndgon
gang under 2020-talet. Den foéreslagna bussterminalen
pé Ostra sidan dr mojlig att angdra frin alternativa kol-
lektivtrafikstrak som trafikplanen pekat ut. P4 vistra
sidan mojliggdrs angdring till stationen med buss-



héllplatsligen pa eller i anslutning till Ladbrovigen.
Gatunitet mojligg6r vindning f6r bussarna.

Bro over istallet for tunnel

I medborgardialogen férekom minga 6nskemal om
en mer framtridande Visbya, caféer lings med denna
och rekreationsméjligheter. I dialogen diskuterades
ocksd den barridr jirnvigen utgdér och manga 16sning-
ar pd problemet lyftes upp. Den 16sning som fore-
sprikades mest var en ny bro. Visbyborna upplever
en passage under som negativ och hinvisar till dagens
tunnel. En bro upplevs som tryggare.

Idag finns tvi passager 6ver/under jirnvigen inom
programomradet avsedda f6r ging- och cykeltrafikan-
ter, en tunnel och en bro. Infér programforslaget har
en ny passage 6ver eller under jarnvigen studerats.
Dagens befintliga tunnelpassage, i Centralvigens
forlingning, foreslas ersittas med en bro for gang-
och cykeltrafik, som vi kallar den norra bron. En bro

bedéms vara fordelaktig ur ett stadsmissigt, trygg-

Referens: Alvsjo resecentrum: — exempel pa en vaderskyddad gang-
och cykelbro 6ver sparomradet som forbinder busstation med
pendeltagstation.

hetsmissigt, geotekniskt och ekonomiskt perspektiv.
Att reducera barridreffekten 4r en viktig aspekt.

Med en bro linkas sidorna ocksd samman tydligare,
rent visuellt. Programférslaget visar trappor, hissar
och ramper dir tillginglighetskrav dr uppfyllda for
giende och cyklister. Den féreslagna bron lokaliseras
i Centralvigens férlingning for att skapa en tydlig och
naturlig link mellan den Sstra och den vistra sidan.
Nuvarande stationshus (stationshus, posthus och
godsmagasin) kommer att behéva flyttas eller rivas.
Bankes bro, som ligger vid perrongernas sédra del,
ska finnas kvar som ging- och cykellink mellan den
vistra och den Gstra sidan. Om den befintliga bron
kan behallas eller om en ny bro ska byggas kommer
att studeras i ett senate skede. Det exakta liget pa
bron dr darfor inte faststillt. Nya entréer (spartlinjer)
till tagplattformarna féreslas pa den nya norra bron
och pé Bankes bro. De befintliga tunnelpassagerna
tas bort. Utformning och exakta ligen kommer att

studeras vidare.

Referens: Stratford, London — exempel pa 6ppen gangbro over
jarnvagen som ger en tydlig kontakt mellan bada sidor om jarnvagen.
Skarmar pa broarna ger intrycket av byggnadsfasader och skarmar av
sparomradet.

Referens: Stratford, London — exempel pa vil tilltagna ytor for trappor
som leder upp till bron &ver sparomradet. Trapporna fungerar som
kommunikationsyta savil som sittplats med utsikt ver ett torg.

Ovan t.v. Exempel pa utformning av norra bron over sparomradet. En 6ppen bro som skapar en dverblick och kontakt mellan den 6stra och den vistra
sidan. Trapporna forbinder bron med torget och har placerats centralt i Centralvagens siktlinje. Tillsammans med en gang- och cykelramp (nederst i bild)
och bussterminal med rulltrappor (till vénster i bild) skapas flera valméjligheter for gangtrafikanten. Konstndrlig bearbetning av Zaha Hadid Architects.

Viasbyan och parkmiljoer

I medborgardialogerna identifierades befintliga vit-
den och nya efterfrigades. Visbyan tillsammans med
parker och kulturhistoriskt intressanta miljer ska
framhivas och integreras med nya virden i stations-
omradet. Aven samlings- och métesplatser efterfra-
gades i dialogerna och stationsomridet sigs som en
viktig plats f6r detta.

Ett vil utformat stadsrum, sisom gator, torg och
patker utgdr den absoluta grunden for arbetet med
att skapa moétesplatser i staden. Ett rum som inte
utesluter utan mojliggdr grinséverskridande méten.
En levande stadsmilj6 och ett levande gaturum ar
synonymt med ett befolkat stadsrum. Vil utformade
torg, platsbildningar och patker, kontinuerligt sam-
manhingande for att 4stadkomma attraktiva och upp-
levelserika motesplatser i stadens rum.

Viisbyin dr en viktig men delvis dold kvalitet f6r
omradet. Den foreslas lyftas fram och gbras mer
tillganglig. Idag dr Visbyin 6ppen i Jirnvigspatken
men kulverterad under den befintliga bussterminalen.
An féreslas 6ppnas upp och synliggéras. Nirheten till
vattnet kan forstirkas genom trappor och gradinger.
Lings med Industrivigen foreslas Visbyan bli ett
tydligt inslag i gaturummet. Hur an ska passera torget
maste detaljstuderas. Detta kommer utredas vidare
infér kommande detaljplanearbete. Om de tekniska
forutsittningarna inte medger en 6ppen fri 16sning
boér en konstgjord 16sning s6kas. Visbyan har starkt
varierande niva under dret.

En genomtinkt strategi krivs for att utveckla och
bevara gronstrukturen i omradet och for att beakta
de naturvirden och rekreativa virden som gronst-
rukturen skinker. Parkerna och gronstraken nyttjas
av boende i nairomridet men kan ocksd utvecklas till
centrala parker for bade bestkare och visbybor.
Forslaget dr att Jarnvigsparken 6ppnas upp och gors
mer tillginglig f6r allmédnheten. Parken ligger centralt
i anslutning till stationen pa Ostra sidan. Parken har
funnits sedan lang tid tillbaka och ér en kulturhis-
toriskt virdefull milj6. Parken rymmer bland annat
Henriksborg och Villa Korpkulla. An ska vara ett cen-
tralt inslag i patken. Den f6reslagna byggnaden i 6stra
delen av parken ska bli en del av Jarnvigsparken.
Runby hage har sedan 1980-talet fungerat som en
samlingsplats f6r Valborgsmissofirande. Fortitningen
av omradet innebir att en ny samlingsplats for visby-
borna maste sokas.

Det finns tvéd skogspartier som innehaller virdefull
skog samt fornlimningar pé vistra sidan. Dessa
foreslas bevaras, men delar av skogen foreslas tas i an-

sprak for ny bostadsbebyggelse. Det s6dra skogspar-
tiet angrinsar till Runby gard (hembygdsgarden) och
bestar av ett storre sammanhingande fornlimnings-
omride samt virdefull skog med manga sa kallade
jattetrdd. Forslaget innebir ocksa att skogspartierna
utvecklas och 6ppnas upp, bland annat genom att
stigar anldggs i omrddet. Skogspartierna och fornlim-
ningsomradet foreslas inga i det foéreslagna upplevel-
sestraket pa den vistra sidan.

Mer aktiviteter i stationsomradet

I dialogen framkom flera 6nskemal om att det ska
finnas mer aktiviteter och butiker i stationsomréadet.
Man ville bland annat ha en utékad matkultur med
fler restauranger och eventuellt en saluhall. Bio var
hégt efterfrigat bade i detta projekt men ocksa i andra
utvecklingsprojekt i Visby.

En stad kdnnetecknas bland annat av hog tithet dir
minniskor som bor och arbetar i staden gér den
levande och trygg under dygnets alla timmar. Dir £61-
utsittningarna for ett livskraftigt butiks- restaurang-,
kultur- och service utbud finns ska sidana verksam-
heter efterstrivas fOr att gora staden till en attraktiv
plats.

Visby Entrés geografiska lige i den centrala delen

av Visby ger goda grundférutsittningar for att infria
visionen om en modern smistad. Stationen verkar
idag som en motor och genererar rérelse till och frin
stationsomradet.

Tillsammans med bostider samt lokaler for kontor,
handel och 6vriga verksamheter ska den nya funk-
tionsblandade bebyggelsen bidra till en 6kad aktivitet
i Runby och centrala Visby och géra Visby Entré till
en attraktiv och héllbar del av Visby.

Baserat pa kommunens befolkningsprognos och en
sdrskild gjord utredning férviantas Upplands Visby
kommuns totala kontorsbehov 6ka med 25 000 kvm
eller mer fram till 4r 2020. Stationsomradet som moj-
lig lokalisering f6r en vixande kontorsyta férutsitter
en flexibel bebyggelsestruktur som kan anpassas till
framtida behov och efterfrigan. Stérre enheter med
kontor, handel och verksamheter b6t placeras nir-
mast jarnvigen.

P4 den vistra sidan foreslds en dagligvaruhandel pa
2000—-3000 kvm, lokaliserad i anslutning till den nor-
ra bron och gangtrafikflddena dir. Stationens fléde av
resendrer ger ocksa goda forutsittningar for ett utbud
av resandeservice av mindre enheter med ett varierat
innehall inne i stationsbyggnaderna. Handelsfragorna



har utretts och de féreslagna utbudens storlek och
karaktdr har anpassats sd att de ger tillrickligt forstarkt
service utan att dventyra viktiga befintliga utbud.
Verksamheter i bottenviningar ska efterstriavas utmed
de stérre gangtrafikintensiva striken, till exempel Lad-
brovigen, och vid knutpunkter.

Identitet

I dialogen var omradets identitet en viktig aspekt

som lyftes upp. Identiteten kopplades samman med
bebyggelse men ocksd med komplettering av gront
och kommersiella verksamheter. Flera olika f6rslag om
karaktdren pa bebyggelsen kom fram. Man var Gverens
om att bygga stad, men det fanns delade meningar om
hushéjder och tithet.

Identiteten for en plats formas av hur manniskor an-
vinder och uppfattar platsen. Det fysiska rummet och
det sociala rummet 4r grunden i denna process. Visby
Entré ska fa en stark identitet som skapar ett samman-
hang f6r invinare och omgivning.

I planprogrammet foreslas att forindringar ska ske
genom att skapa en sammanhingande stad dir Runby
och det centrala Visby knyts ihop. Detta innebir en
tit bebyggelse med blandade funktioner, vil utveck-
lade strak och attraktiva stadsrum. Stationsomradet
foreslas forandras visuellt och innehallsmassigt. Det
Oppna landskapsrummet i dalgaingen kommer att
forsvinna. Stadslandskapet ska dominera platsen fram-

6ver och platsen kommer att befolkas och fa en 6kad
aktivitet under dygnets alla timmar.

Stationen 4r en av kommunens portar. Arligen passe-
rar hundratusentals resenirer forbi stationen med tig
och fir en snabb glimt av Visby. Precis som Infra City
ar ett landmirke for Visby lings motorvigen E4 ska
Visby Entré bli en orienteringspunkt och signatur vid
jarnvigen. Stationen har haft en historisk betydelsefull
roll i platsens och Visbys historia.

For att tillféra platsen en ny karaktir har Zaha Hadid
Architects fatt uppdraget att gora en konstnirlig
bearbetning av utvalda delar av omradet. Bland annat
bussterminal, bro &ver jirnvigen, skirmar mot jirn-
vigen och en hégre byggnad pa vistra sidan. Zaha
Hadid Architects bearbetning visar hur design kan
skapa en tydlig identitet f6r en plats och kommer i den
fortsatta arbetsprocessen att verka som ett underlag
for identitetsarbetet.

Fraschare modernare station

Visbyborna uppgav att stationsomridet idag dr starkt
térknippat med pendling med buss, parkering av bil
eller resa med tdg. En bittre, mer vilkomnande och
bekvim stationsbyggnad har efterfrigats i medborgar-
dialogen dir man vill ha fler sittplatser, trevligare vint-
rum och en park i anslutning till stationsbyggnaden.

Visby Entré ir en viktig kommunikationslink mellan

Projektet inspirerades av dialogerna och resultatet av dessa anvindes som instruktioner till en av vildens mest framgangsrika arkitekter, Zaha Hadid.
Ur Zaha Hadid Architetcts vision har ett forslag om ett nytt resecentrum tagits fram som pa olika sitt att framhaver identiteten och resefunktionerna.

kommunens vistra och centrala delar. Tillginglighet,
sikerhet, trygghet och tydlighet ir ledord f6r den mo-
derna stationen. En attraktiv kollektivtrafik f6r vis-
bybon och reseniren 6kar férutsittningarna for fler
att anvinda kollektivtrafiken som firdmedel i stillet
for bilen. Resenirens behov star i fokus och utform-
ningen 4r viktig f6r att underldtta resan. Snabba byten
mellan trafikslag kriver tydliga kopplingar samt nira
tillgdng till parkering f6r cykel och bil. En station med
mervirde skapar en attraktiv mél- och bytespunkt.

Trafikfunktionerna ska integreras i staden pa ett
effektivt och smart sitt och bidra till en levande stad.

Referens: Cityterminalen Stockholm. Exempel pa inbyggd busstermi-
nal med kontor som vinder sig in mot den stora hallen och blir en
del av terminalen. Generds takhdjd med ljusinslapp.

Visby Entré som kommunikationsnod ska verka som
en generator for att astadkomma en aktiv och upple-
velserik stadsmiljé.

Den nya bussterminalen foéreslds ligga pa den Ostra
sidan, dir huvuddelen av bussar som trafikerar statio-
nen ang6r. Enstaka linjer, bide befintliga och planera-
de, foreslds dessutom angora stationen pa den vistra
sidan av jirnvigen med hallplatserna i anslutning till
den norra bron. Bussarna pd vistra sidan maste ges
méjlighet att vinda inom programomradet.

Referens: Jakobsberg bussterminal — exempel pa en dockningsterminal
med inbyggd vanthall med dubbel takhdjd och stora ljusinslapp mot gatan.
Terminalbyggnaden har |1 dockningslagen och ar cirka |50 meter lang.

Referens: Uppsala resecentrum — exempel pa sitt- och vistelseytor
utomhus i direkt anslutning till resecentrumbyggnaden.

Visby bussterminal — exempel pa utformning av bussterminal. Bussterminalen ar helt inbyggd och vénthallen har vants mot Industrivigen med bebyg-
gelse ovanpa terminalen. Bussterminalen som inrymmer |3 dockningslagen blir 150-200 meter lang. Den langa volymen har brutits upp i mitten som
bidrar till variation. Konstndrlig bearbetning av Zaha Hadid Architects.



nikationsyta och vintyta med sittméjlighet i samma plan som tagplattfor-
marna. Kommunikationsytan med rulltrappor/trappor och &vriga ytor ar
utformad efter storre floden. Foto: AIX Arkitekter
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Referens: Station Triangeln, Malmo. Exempel pa entré till tagen med
kommunikationsyta och serviceyta i form av biljettautomater.

Referens: Station Liége-Guillemins. Exempel pa en station som utgdr en
tydlig entré for staden och fungerar som orienteringspunkt.

.

Tagstationen, Visby Entré. Exempel pa gestaltning av tagstationen med storre och till viss del vaderskyddad yta pa plattformarna bekladda i tra.
Konstndrlig bearbetning av Zaha Hadid Architects

I begreppet tagstation ingar fyra delomrdden;
ankomstzon, kommunikationsyta, serviceytor och
plattformar. Trafikverket dger jirnvigsanliggningen
(sparomrdde och plattformar) och férvaltar tillsam-
mans med SLL Trafikférvaltningen olika delar av
tagstationen. Kommunen kommer i det fortsatta pla-
neringsarbetet att férdjupa dialogen om den framtida
tagstationens utformning, D4 kommer kommunen att
utgd fran att entréerna flyttas frin dagens tunnlar till
den féreslagna norra bron samt Bankes bro, dir den
norra bron dr primir entré till staden.

I ankomstzonen ingir angéring till stationen for vri-
ga trafikslag. Angoring for cykel, buss, sparbil och bil
méjliggdrs pa bada sidor av jarnvigen. Kommunika-
tionszonen dr den yta som foérbinder plattformar med
serviceyta och ankomstzon. Snabba byten mellan tig
och cykel, buss och bil kriver vil disponerade, tydliga
och tillgingliga kommunikationsytor. Kommunen ef-
terstravar en hog kvalitet pa kommunikationsytor och
vintutrymmen, till exempel vider- och bullerskyddade
vintytor. Kommunikationsytorna ska dimensioneras
for framtida resandestrOmmar.

Stationens serviceytor innehiller resendrsservice
sasom biljettservice och sparrlinjer. Plats f6r kom-
mersiella verksamheter ska méjliggéras 1 anslutning
till spérrlinjerna. Entréerna till pendeltigen med
sparrlinjer och vintutrymmen ska dimensioneras efter
framtida resandestrommatr.

I Trafikverkets idéstudie for tvd nya spér har ett
sparuppligg med nya plattformar skissats. De tva
plattformarna har dimensionerats till 12 meters bredd
med en lingd pa 450 meter. Plattformslingderna
bygger p4 att tvé tdg ska kunna std inne samtidigt vid
samma plattform.

Programsamrad 2013

Férslag till Planprogram f6r Visby Entré/Stations-
omradet har varit pa samrad 10 feb —5 maj. Ett Oppet
hus holls den 20 mars och samlade med 6ver 100
besékare. Sammanlagt har mer 4n 120 synpunkter
kommit in under samridstiden.

Vad hander nu?

Alla inkomna synpunkter kommer att sammanstallas

i en samréidsredogoérelse och redovisas f6r kommun-
styrelsen. Kontorer f6r samhillsbyggnad kommer

att ta stillning till synpunkterna och om férslaget till
planprogram behéver bearbetas. Arbete beriknas vara
klart under hésten 2014. Direfter ska kommunstyrel-
sen godkinna planprogrammet.
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