arlandaregionen

KNIVSTA SIGTUNA SWEDAVIA UPPLANDS VASBY VALLENTUNA

DELREGIONAL
UTVECKLINGSPLAN FOR
ARLANDAREGIONEN

Beslutad av

Kommunfullméktige i Knivsta kommun 2023-11-30
Kommunfullméktige i Sigtuna kommun 2023-10-26
Kommunfullmiktige i Upplands Vésby kommun 2023-11-13
Kommunfullmiktige i Vallentuna kommun 2023-11-13

Swedavia Forvaltningsledning och Swedavia Real Estate AB 2023-11-14.



Innehall

I INI@ANING ...eiiiiiiiiee et et 3
2 Flygplatsens ROl ........cccoiiiiiiiiiieieceee et 6
2.1 INIEANING .oeieeiiieiieeee et 6
2.2 UMANINZAT. ... ciitiieiieeiieeiieeiteeiee et e site et e sieeebeesseeeebeeaeeseseesaesnseenseasnnas 7
2.3 UtZANGSIAZE....eeeciieeiiieeeiee ettt ettt et e e e e e eenaeeen 8
2.4 UVECKING ..oetiieiie ettt e 10
2.5  HAIIbarhetSmAL ........coceeviiiiiiiiiiiieeeeee e 12
3 NArNgsIIVSULVECKIING ....ceeiviiiiieeiie e e 13
3.1 INLEANING cooeniiieeieeee e e 13
3.2 UMANINZAT.....ccctiiiiieiieeiieeiee e eieeeteeiteeteeaeeseeeeteesabeebeessneeseesnseenne 14
3.3 UtZANGSIAZE...cccviiieiiieeiie ettt en 15
3.4 ULVECKIING ...uiiieiiieeieeee ettt e e en 16
3.5  HAIbarhetSmAL ........ccooieiiiiiiiiieniiieieeeeeeee e 17
4 Bostadsbyg@ande..........cccueeviiiiieiiieiie et 18
o T 111574 10103 VPSR 18
4.2 UMANINZAT. ... .ieitieiieeieieeiieiie et esiteeteeseeeteeseaeenbeesssesseessaeeseessseenseens 18
4.3 ULGANGSIAZE....veevieeieeiieeieee ettt ettt et 19
S U o] 4 131V PP 22
4.5  HAIIbarhetSmAL ........cccooviiiiiiiiiiieieee e 23
5 Transportinfrastruktur.........c.oooiiiiiieiiiiii e 24
5.1 INLEANING ceoeniiieeieeee e 24
5.2 UMANINZAT.....cccuieiiieiieeieeiiie et eiteeteeiteeteeaeeseaeeteesabeeseessseeseesnseenne 24
5.3 UtZANESIAZE....ooiieiieiieeeeeee e e 26
54 UVECKIING ...uiiieiiieeieeee ettt e e eaaeeen 29
5.5  HAIbarhetSmMAL ........cccoiiiiiiiiiiiiniiiieie e 33
6  Samlade nyttoeffekter av transportinfrastruktursatsningar...........c.....c....... 33
7 OVEISIKESKAITA ......oovececeteieecceeeeee et anaeaas 37



INLEDNING

Sedan borjan av 2000-talet har kommunerna Knivsta, Sigtuna, Upplands Viésby
och Vallentuna runt Stockholm Arlanda Airport arbetat med att dmsesidigt for
sin tillvdxt dra nytta av och utveckla fordelarna av att ha en flygplats i regionen.
Ar 2014 tecknade kommunerna tillsammans med Swedavia en gemensam
avsiktsforklaring om samarbete. Mélet for samarbetet dr att uppné en positiv
samhillsutveckling som gynnar bade Arlandaregionens och flygplatsens
utveckling och mgjligheten att kunna bo, verka och leva i Arlandaregionen. Den
gemensamma visionen &r:

Arlandaregionen, med Stockholm Arlanda Airport i centrum, knyter samman den
véixande storstadsregionen Stockholm-Uppsala med attraktiva miljoer for
boende, foretagare och besokare. Hdir bygger vi framtidens hdllbara samhdlle
med en mangfald av mdnniskor och foretag.

En gemensam plan- ett resultat av ling samverkan och lokal kunskap

Den delregionala utvecklingsplanen &r ett resultat av samverkan och
koordinering i Arlandaregionen i utvecklings- och tillviaxtfragor inom niringsliv,
bostéder och transportinfrastruktur fran Stockholm Arlanda Airports
attraktionskraft som kommunikationsnav och som tillvixtmotor. En samordnad
transport- och bebyggelseutveckling skapar goda forutséttningar for en
kvalitativt, attraktiv och hallbar stadsutveckling.

Utvecklingsplanen tar sin utgangspunkt frain kommunernas 6versiktsplaner och
Swedavias langsiktiga planering. Den manifesterar Arlandaregionens ambitioner
och mojligheter till hallbar utveckling och ér ett stillningstagande mellan
parterna for den dnskade utvecklingen. Planen &r ocksé ett gemensamt underlag
for vidare dialog, samverkan och koordinering i den regionala planeringen i
Stockholms och Uppsala ldn respektive i den nationella- och regionala
transportinfrastrukturplaneringen.

En regional stadskirna med stor och viixande arbetsplats

Stockholm Arlanda Airport dr en del av den regionala stadskidrnan Arlanda-
Mirsta och ér forutom Sveriges storsta flygplats ocksa landets storsta arbetsplats
utanfor tatort. Forbattrad tillgdnglighet inom och till den regionala kdrnan med
effektiva och héllbara nationella, regionala och lokala marktransportsystem é&r
nodvindiga for att kunna maximera nyttan av den véxande flygplatsen som
kommunikationsnav och som en stor arbetsplats. Det krdvs investeringar i bade
befintlig och ny statlig och regional transportinfrastruktur.



Teckenforklaring

Kommundelsnod

Bebyggelse - Servicenod

Utbyggnadsriktning

Bebyggelse - Utbyggnadsomrade
Natur och friluftsliv
Teckenforkl-viktigt samband natur-friluftsliv
Viktig funktion fér natur och friluftsliv
Sammanhangande omrade fér natur och friluftsliv
Natur - Sammanhéngande vatten

Sérskilt vardefulla jordbrukslandskap
Kommunikation

il

Kommunikationsnod, nationsll

Kommunikationsnod
Kombiterminal
Kommunikationsnod framtida
Kommunikationslank, gods
Kommunikationslénk, véag
Ansnk Kommunikationslank, spar
. ikati spar -

s Aranda fiygplats

[lece®

Karta utvecklingsinrikining Sigtuna kommun inklusive den regionala stadskdrnan
Arlanda-Mdrsta, Oversiktsplan 2022 framtagen av Lantmdteriet
geodatasamverkan/Sigtuna kommun.



Visionsbild Mdrsta. Framtagen av Ramboll.

De globala mélen och Europas mest attraktiva storstadsregion

Flygplatsens roll dr en viktig forutséttning for ekonomisk och social hallbarhet 1
regionen och Sverige. Flyg- och fordonstrafik orsakar samtidigt
klimatpaverkande utslédpp och dr en utmaning som behdver hanteras over
kommun- och regiongrinser. Ett exempel pa grinsovergripande beddmning ér
klimatpaverkan kopplat till tillvaxt.

Kommunerna och Swedavia ska gemensamt ta stod i Agenda 2030 och de
globala hallbarhetsmalen. Alla parter bidrar redan pa manga sétt till detta. Nagra
av de viktigaste insatserna handlar om fossilfria transporter, langsiktig planering,
trafikplanering, avfallshantering, friluftsliv, naturvérd, parker och tétortsnéra
natur, energiplanering, skola, forskola och mycket mer.

De sammanlagda hallbarhetsambitionerna ticker séledes in bade Stockholms
och Uppsala 1dn men dven Sverige. Utdver hdllbarhetsmélen, moter
Arlandaregionen de flesta av den regionala utvecklingsplanen for Stockholm
(RUFS) fyra delmal for att na visionen “Europas mest attraktiva
storstadsregion”:

1 En tillgdnglig region med god livsmiljo
2 En oppen, jamstdlld, jamlik och inkluderande region
3 En ledande tillviixt- och kunskapsregion

4 En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande
utsldapp



Investeringar i Arlandaregionen ger stora samhillsekonomiska nyttor

Den delregionala utvecklingsplanen avslutas med en sammanfattning av
rapporten fran WSP ”Samlade nyttoeffekter av trafikinvesteringar i
Arlandaregionen” frén 2019. Denna rapport har utrett vilka och hur stora de
samhillsekonomiska nyttor som specifika satsningar pa transportinfrastruktur i
Arlandaregionen skulle ge. Nyttorna visar sig exempelvis genom restidsnyttor,
stimulerad tillvixt under byggtid, forhdllandevis stora markvardesstegringar och
miljonyttor. Nyttoeffekter uppgar till cirka 31 miljarder kronor. Ambitionen ar
att uppna dverenskommelser med statens och regionens trafikhuvudmaén.

En Arlandaforhandling ar en plan for framtiden

Som metod for genomforande stodjer Arlandaregionen sérskilt den statliga
utredarens forslag i rapporten “Arlanda flygplats - en plan for framtiden Ds
2022:11” att Regeringen tar initiativ till att inleda en Arlandaforhandling. Ett
forslag till gemensam kraftsamling dér berdrda kommuner och regioner,
Swedavia och Trafikverket deltar med en inriktning att ldgga grunden for
byggande av ny infrastruktur, battre kollektiva transporter, dkat
bostadsbyggande och en storre arbetsmarknad.

FLYGPLATSENS ROLL
Inledning

Stockholm Arlanda Airport ligger vid hjértat av Skandinavien. Internationellt &r
flygplatsen ett nav for trafik till och frdn Stockholmsregionen, Skandinavien och
Ostersjoomradet. Med ett transportnav underlittas utbyten av idéer, varor och
tjdnster — en forutséttning for Sveriges och regionens ekonomi och vélférd.

Flygplatsen &r beldgen 1 Sigtuna kommun och &r en del av den regionala
stadskdrnan Arlanda-Mérsta och dr Sveriges storsta flygplats. Den regionala
stadskdrnan har med sin unika roll och Stockholm Arlanda Airport en avgorande
betydelse for Stockholmsregionens mojlighet att utvecklas till Europas mest
attraktiva storstadsregion.

En flygplatsstad som knyter an till Mérsta ger goda forutséttningar for
utveckling i att kunna bo, verka och leva inom Arlandaregionen. Stockholm
Arlanda Airport dr motor for lokal, regional och internationell utveckling inom
arbetsmarknad, kompetensutveckling och som transportnav.

Flygplatsens priméra funktion &r att skapa forutséttningar for nationell och
internationell tillgdnglighet med visionen att Stockholm Arlanda Airport ska ta
rollen som den ledande flygplatsen i Skandinavien.
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Stockholm Arlanda Airport bidrar till utbyten av tankar, idéer, varor och tjanster
— en forutsdttning for Sveriges och regionens ekonomi och vélférd. Det ér 1 sin
tur viktiga forutsattningar for demokrati, fred och frihet vilket ar Gvergripande
syften och mél for allt Hallbarhetsarbete.

Fakta om Swedavia:

Stockholm Arlanda Airport drivs av Swedavia som dr helégt av svenska staten
och har som uppdrag att dga, driva och utveckla det nationella basutbudet av
flygplatser i Sverige. Idag dger bolaget 10 flygplatser. Inom ramen {or
affarsméassighet ska bolaget aktivt bidra till att de av riksdagen beslutade
transportpolitiska méalen uppnaés.

Utmaningar

Effektiva regionala och lokala markférbindelser dr avgorande for att stodja och
maximera nyttan av Stockholm Arlanda Airport for kringliggande kommuner
och regioner. Det kan dven skapa synergier med utvecklingen av den regionala
stadskdrnan Arlanda-Mérsta och flygplatsstaden Airport City Stockholm.
Stockholm Arlanda Airport star for effektiva kommunikationer — framfor allt via
flyget, men dven genom goda marktransporter till och fran flygplatsen.

En forutsittning for denna utveckling ar att transportinfrastruktur och trafikering
till, fran och inom Stockholm-Uppsalaregionen anpassas till framtidens behov. I
nuldget finns det kapacitetsbrister i transportsystemet som kan komma att verka
himmande for regionens mojlighet att utnyttja den fulla potentialen av den
internationella tillgdnglighet som skapas frdn Stockholm Arlanda Airport. Det &r
darfor viktigt att atgdrder som syftar till att skapa okad tillgénglighet med
kollektiva fardmedel till, frdn och inom regionen prioriteras.

Det har over tid diskuterats ifall Brommas flyg ska flytta till Arlanda flygplats.
Brommas framtid ar en politisk fraga och den nuvarande regeringen har uttalat
att man inte kommer att fatta beslut om en eventuell flytt. Men om det i en
framtid kommer ske, innebér det konsekvenser for omradet i form av 6kad trafik
och ytterligare behov av forstarkningar av fairdmedel 1 form av till exempel
sparbunden trafik och utbyggnad av végnit.
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Reducera klimatpaverkan for utslipp fran fordonstrafik

Arbetet med att reducera klimatpaverkande utslépp fran fordonstrafiken till och
frén flygplatsen fokuseras frimst pa att forbéttra kollektivtrafiken till flygplatsen
samt att infora olika ekonomiska styrmekanismer for att fa in en storre andel
miljobilar till flygplatsen. Dessa styrmedel har framfor allt givit effekt inom
taxindringen dér flygplatsens arbete medfort att hela Stockholmsregionen har
okad andel miljotaxibilar. I dag tillats inga taxibilar som inte dr klassade som
miljobil att hdmta upp passagerare vid terminal. Dértill, enligt avtal med alla
linjebussbolag ska dessa vara fossilfria for att fa angdra flygplatsen.

Flygbuller

Miljoomradet dr det hdllbarhetsomréde dér flyget som transportmedel framst har
ifragasatts. Flyget medfor negativ miljopéverkan frimst nér det géller buller och
utslapp till luft. Buller dr framfGr allt ett problem i omraden nira flygplatser dér
flygplan ligger pé lag hojd efter start eller i samband med landning. Ju ndrmare
flygplatsen man befinner sig desto storre blir bullerproblematiken. Buller kan
reduceras vid kéllan genom teknikutveckling samt flyttas eller fordelas mellan
omraden. Hantering av buller kring en flygplats &r en av de mest komplexa
fragor som flygplats och omkringliggande kommuner har att hantera och slutar
oftast med olika typer av kompromisser for att de minniskor som bor kring en
flygplats inte ska exponeras for orimliga méngder flygbuller. Med dagens
teknikutveckling forvintas bullerexponeringen frén flyget att minska.

Flygets klimatpiverkan

Vad avser utslédpp till luft ar det framst flygets klimatpaverkan som &r ett
langsiktigt problem. Flygplan drivs till stor del pa fossilt drivmedel, vilket
orsakar klimatpaverkande utslépp. For att hantera detta sker teknikutveckling
som syftar till att dels reducera bransleférbrukningen per passagerarkilometer,
dels inférandet av fornybara drivmedel som inte ger nagra nettoutslépp av
klimatpaverkande gaser. Andra atgérder ar el- och vitgasflyg och dessa berdknas
komma i drift under slutet av 2020-talet. Flyget stir globalt i dag for cirka 2 %
av varldens samlade utsldpp av CO,, som dr den huvudsakliga killan till
klimatproblematiken, men detta kan komma att férdubblas fram till 2050 om
inga atgarder vidtas.

Utgangslige

P& Stockholm Arlanda Airport finns omkring 170 flyglinjer till 107
destinationer, varav 87 ar utrikes och 20 ar inrikes.



Utdver direktlinjerna finns &ven manga charterdestinationer. Under heléret 2022
hade Stockholm Arlanda Airport drygt 18 miljoner resendrer. Forutom flyglinjer
trafikeras dven Arlanda city terminal av 60 fjarrtag, pendeltidgstrafik mot
Uppsala och Sodertilje, Arlanda express, flygbussar och flera lokala och
regionala busslinjer fran Uppsala- och Stockholms lén. Flygplatsen har ocksa
koppling till Europavignétet genom E4.

50 000 ménniskor sysselsétts utover de som arbetar pa flygplatsen

P& Stockholm Arlanda Airport finns omkring 600 olika féretag med runt 15 000
anstéllda, vilket gor flygplatsen till Sveriges storsta arbetsplats utanfor tatort.
Flygplatsen ger indirekt ytterligare 1 000 anstidllningar per miljon resenédrer och
runt 2 000 arbetstillfdllen i1 regionen for taxiforare, forskolepersonal med flera.
Pa sa sitt sysselsitts drygt 50 000 ménniskor utdver de som arbetar pa
flygplatsen.

P& flygplatsen finns manga typer av instegsjobb. Flygplatsen har ddrmed en
viktig roll att frimja en fOrsta anstdllning. Gymnasier har dértill utbildningar
forlagda pa flygplatsen.

Turistintiikter pa nirmare 60 miljarder kronor per ar

Flygplatsen &r viktig for turismen. Utlandska besdkare handlar, bor och éter for
60 miljarder per ar i Sverige. Det dr mer 4n bilexporten, mer 4n
lakemedelsexporten och tio ganger mer dn musikexporten. Resandet spéas dka
och hir spelar Stockholm Arlanda Airport en viktig roll.

Sverige- ett av virldens mest exportberoende linder

Sverige dr ett av virldens mest exportberoende lander och exporten bygger pa att
varorna och tjdnsterna séljs pa plats, ute 1 viarlden, d& manga affarer gors genom
ménskliga méten. Flyget till och frdn Stockholm Arlanda Airport &r viktigt for
foretag vars anstillda reser 1 tjdnsten for att gora afférer i andra lander och 1
ovriga Sverige. Varje ar flygs dessutom varor for cirka 90 miljarder kronor ut i
vérlden fran Sverige. Exempel pd varor vars export ér beroende av flygfrakten &r
elektronik och ldkemedel.

Utvecklingen av flygplatsen ér en av framgingsfaktorerna

I Stockholmsregionen bor idag 25 % av Sveriges befolkning och regionen star
for mer dn 30 % av Sveriges bruttonationalprodukt. Undersdkningar visar att
over hélften av foretagen i Stockholmsregionen anser att flygplatsen ar
avgorande eller mycket viktig for verksamheten. Stockholm Arlanda Airport
kommer dessutom pa sjétte plats nér foretagen rankar 13 olika
framgangsfaktorer. Flygplatsen &r inte bara viktig for Stockholmsregionens
utveckling utan bidrar ocksa till en 6kad bruttonationalprodukt i andra delar av
Sverige.
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Bidrar till ett lingsiktigt socialt hallbart samhiille

Flygets nyttor och bidrag till det globala samhéllet ar framfor allt att snabbt
kunna frakta varor och ménniskor fran olika platser pa jorden till de platser dér
dessa behdver vara. Genom kunskap, politiskt och kulturellt utbyte skapas 6kad
forstaelse over kulturella, religiosa och politiska grinser. En sadan 6kad
forstaelse dr en forutsittning for ett Idngsiktigt socialt hallbart samhélle.

Stockholm Arlanda Airport dr klimatcertifierad

Swedavia ska kontinuerligt minska sitt eget klimatavtryck och bidra till en
minskning av hela flygbranschens klimatpaverkan. Stockholm Arlanda Airport
ar klimatcertifierad pa den hogsta nivan inom Airport Carbon Accreditation,
ACA. 2021 utsags Arlanda flygplats till "ECO-Innovation Airport of the Year"
av flygbranschorganisationen ACI Europé. Flygplatsen framhalls som “en
pionjar i framkant inom hallbarhetsutvecklingen i1 branschen” och som ett
ledande exempel pa att né fossilfrihet 1 egen verksamhet.

Reducera buller

Stockholm Arlanda Airport har under manga ar aktivt arbetat med att reducera
buller kring flygplatsen samt klimatpaverkande utsldpp fran flygplatsens
verksamhet. Flygplatsen var en av de forsta flygplatserna 1 virlden att infora en
procedur for kurvade inflygningar. Proceduren ger storre forutsittningar for
flygplatsen att i samverkan med omkringliggande kommuner bestimma var
flygtrafiken ska ga till och fran flygplatsen.

Utveckling

Stockholm Arlanda Airport dr en del av den regionala stadskidrnan Arlanda-
Mairsta. Hér finns Sveriges viktigaste transportnoder for gods och passagerare
och arbetstagare pa jarnvég, vag och flyg. Utvecklingen i stadskdrnan far darfor
avgorande betydelse for flygplatsens och hela regionens mdjlighet att utvecklas
till Europas mest attraktiva storstadsregion samtidigt som hansyn behover tas till
lokala och regionala och nationella for bade resande, pendlare och
godstransporter.

Arlandaregionen hanterar en stor mangd gods, tack vare flygplatsen samt
Rosersbergs logistiknod. Hela stadskédrnan bestér av stora och sma
logistikforetag beldgna vid E4 och Ostkustbanan, verksamheter som forser
flygplatsen med underleverantérer och nddvéndiga serviceinrattningar. Bade
Arlanda och Rosersbergs kombiterminal utgor en del i det europeiska
transportnétverket TEN-T.
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Sigtuna kommun har bedomt att Rosersbergs logistikomrade med sin
internationella betydelse samt kopplingen till flygplatsverksamheten &r sé viktig
for regionala stadskdrnan att den borde inforlivas i den regionala stadskdrnans
avgransning.

Funktionen som omland ér ett langsiktigt arbete dér varje byggsten stottas och
starks av Arlandaregionens kommuners planering vars syfte ér att forse navet
med plats for verksamheter och godshantering. Forbéttrad tillgédnglighet inom
och till den regionala kdrnan med effektiva och héllbara nationella, regionala
och lokala marktransportsystem dr nddvandiga for att kunna maximera den
vaxande flygplatsen som kommunikationsnav och som en stor arbetsplats. Det
kravs investeringar i bade befintlig och ny statlig och regional
transportinfrastruktur.

En langsiktig utveckling av flygplatsen

Stockholm Arlanda Airport &r en integrerad del av den region som flygplatsen
verkar i. Darfor dr det viktigt att tillsammans med samarbetspartners arbeta for
att utveckla Stockholmsregionen till det sjdlvklara valet for naringsidkare,
resendrer och besokare i Skandinavien och dédrmed stirka var huvudstad
Stockholm som ’the Capital of Scandinavia” och mdjligheten att bo, verka och
leva hdr. Swedavia har tagit fram en “Markanvéndningsplan Arlanda” som
sammanfattar och beskriver Swedavias stéllningstaganden och framtida
utvecklingsmojligheter for Arlanda flygplats med en planeringshorisont pa cirka
30 ar och vision med horisont pé 50 &r och framét. Markanvandningsplanen
samordnar och balanserar planeringen for flygplats- och fastighetsutveckling
samt ska reservera plats for alla verksamheters behov och utvinna synergier
mellan verksamheterna.

Det finns goda forutséttningar for fortsatt utveckling av flygplatsstadens olika
delar med foretagsomrdden med ett varierat utbud och mangfald av
verksamheter, sdsom logistik och frakt, ldtt industri som bygg- och hantverk,
kontor, hotell, mass, och konferensanldggningar, foretagsomrade, och god
tillgéng till service, restauranger, gator, parker i flygplatsstadens kédrna Sky City
med mycket mera. Alla dessa samlade kvaliteter, med en utvecklad
tillgénglighet till och frén flygplatsen, kommer stirka Stockholmsregionen som
”The Capital of Scandinavia”.

Planeringen for nya flygplatsstaden Airport City Stockholm mdjliggor, vid
satsningar pa transportinfrastruktur, till exempel pa sikt uppemot 50 000
arbetstillfillen vid och omkring Stockholm Arlanda Airport. Idag finns runt 15
000 anstillda vid och 1 anslutning till flygplatsen.

11
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st Swedavia
% Airports

Visionsbild Stockholm Arlanda Airport. Bild frdan 2022 framtagen av BAU Arkitekter
och TMRW for Swedavia.

Swedavias strategiska miljomal

Under 2020 nadde Stockholm Arlanda Airport malet om inga fossila
koldioxidutslapp fran den flygplatsverksamhet som bedrivs i egen regi. Nésta
steg dr att hela flygplatsen, inklusive andra aktorer pé flygplatsen, ska vara
fossilfri till 2025. Bolagets strategiska miljomal lyder: 5 % bioflygbrénsle i
Sverige 2025, fossilfritt inrikesflyg 2030 och allt flyg i Sverige fossilfritt 2045.

Hallbarhetsmal

Inom Arlandaregionen rader planeringsforutséttningar och utmaningar som till
stor del skapas av flygplatsen som samtidigt dr grunden for tillvaxt i
Arlandaregionen och 6vriga Sverige.

Malen nedan har valts for att de svarar pa globala mélen, miljomal och malen
frdn Regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS). De dr grupperade 1
ekonomiskt, socialt och ekologiskt perspektiv. Relevanta mal riknas upp under
respektive kapitel. Lds gdrna mer om malen i den delregionala
utvecklingsplanens bilaga for hallbarhetsmal.

12



Ekologisk hallbarhet:

O

O

Samhéllen anpassade for forédndrat klimat
Ekologisk balans i vattenmiljoer

Minskad klimatpdverkan genom infrastrukturinvesteringar och ett
fossilfritt flyg i Sverige

Forbéttra gron infrastruktur, till exempel genom att anlédgga viltpassager
och ekodukter vid stérre sammanhingande naturomraden

Social hallbarhet:

O

O

Tillgdnglig och vél fungerande kollektivtrafik

Sambhallen utformade for ett gott liv med god hélsa och med god tillgéng till en
diversifierad arbetsmarknad

Ekonomisk héallbarhet:

o

Kostnadseffektiv och diversifierad infrastruktur till och fran Arlanda
flygplats

Etablera en effektiv laddinfrastruktur for person- och godstrafik
Effektiviserad godshantering och omlastning mellan trafikslagen
Utvecklat samarbete mellan FoU, flygnaringen och Arlandaregionen

Skapa foretagsklimat som gynnar nystartade foretag kopplade till
flygnéringen.

NARINGSLIVSUTVECKLING

Inledning

Arlandaregionens placering mellan Uppsala och Stockholm, med Stockholm
Arlanda Airport som motor i mitten av en av Europas snabbast vixande
arbetsmarknadsregioner, ger unika mojligheter till gemensam arbetsmarknad och
ett vixande ndringsliv. Har finns goda mojligheter att attrahera kunskaps- och
hogteknologiska verksamheter, 6kade antal foretag inom tjénstesektorn, service,
handel och besoksniring. Omstéllningen mot ett hdllbart samhélle skapar nya
affarsmojligheter, inte minst inom miljéteknik och fordonsindustrin.

Néringslivets utveckling dr beroende av en fortsatt bostadsutveckling och att
kunna erbjuda foretagen ett komplett koncept, inte enbart ett bra ldge, utan
kommunikationer, vagar, skola, kultur och rekreation.
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3.2

En okad tillgédnglighet i regionen 1 form av olika satsningar inom
transportinfrastruktur ar avgorande for hur samhallsutvecklingen bidrar till
regionen och Sverige som helhet.

Utmaningar

Den globala konkurrensen mellan storstadsregioner om bade investeringar och
hogkvalificerad arbetskraft hardnar. Ett fordndrat klimat tvingar foretag och
kommuner att stdlla om verksamheterna, och standarden for vad som anses vara
ledande héllbarhetsarbete hojs snabbt.

Skapa ett varierat niringsliv

De dominerande branscherna i Arlandaregionen dr konjunkturberoende vilket
kan fa konsekvenser vid en lagkonjunktur eller en situation dér forutsdttningarna
for tillvaxt minskar. Vidare har andelen sysselsatta med hogskoleutbildning
historiskt varit svagare i Arlandaregionen jaimfort med riket, vilket kan forklaras
till viss del av den branschsammanséttning som réder i Arlandaregionen.
Utmaningen ligger i att skapa ett varierande ndringsliv for att motverka
kinsligheten vid svingningar i konjunkturen och skapa ett mer motstandskraftigt
néringsliv. En grundtanke ar att Arlandaregionen som helhet ska innehélla s&
manga olika ndringar som mojligt.

Ta vara p4 kompetens

Arlandaregionen stir infor utmaningen att ta tillvara pa den kompetens som
finns inom delregionen och den kompetens som finns att tillgd genom
delregionens internationella, nationella och regionala tillgédnglighet.

Utmaningen 4r att kunna attrahera internationell kompetens till olika
arbetsplatser. Detta behover goras genom att koppla thop universiteten, och
innovationsmiljéer samt se till att det finns god tillgang till attraktiva
boendemiljder och transportinfrastruktur.

Stéller krav pa en tillgéinglig transportinfrastruktur

Stockholm Arlanda Airport dr en stor arbetsplats och resmél 1 Arlandaregionen.
Innan Covid-19 pandemin gjordes ndrmare 60 000 resor fran och till flygplatsen
dagligen. I takt med att flygplatsen och flyget utvecklas ar det sannolikt att
resorna kommer att 6ka. Pendlingsrorelserna in till Arlandaregionen stéller krav
pa regionens tillgdnglighet och transportinfrastruktur. Inom Arlandaregionen &r
pendlingsstrommarna mot Stockholm och Uppsala starka, dér bade
koncentrationen av arbetstillfidllen men ocksa koppling till olika universitet och
hogskolor finns. De kapacitetsbrister som finns i nord-sydlig riktning samt
svarigheter att resa 1 Ostlig-vistlig riktning 1 Arlandaregionen péverkar
néringslivet och arbetsmarknadsregionen negativt, vilket &r en av de storsta
utmaningarna for regionen.
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Utgangslige

Kommunerna inom Arlandaregionen befinner sig i en del av Sverige med stark
tillvixt och med tillgéng till en nationell och internationell arbetsmarknad.
Planeringen for nya flygplatsstaden Airport City Stockholm mojliggor, vid
satsningar pa transportinfrastruktur, till exempel pa sikt uppemot 50 000
arbetstillfillen vid och omkring Stockholm Arlanda Airport, som i sin tur skapar
indirekta arbeten inom exempelvis samhillsservice. Har stélls ocksé krav pa bra
bostadsomraden, kultur och fritid, livsmiljoer som skapar forutséttningar
mdjligheten att bo, verka och leva inom Arlandaregionen.

Maingfald av foretag

Nirheten till flygplatsen har bidragit till en delregion med en méngfald av
foretag, varav ménga verkar pa den internationella marknaden eller har kontakter
med olika nationer i sin verksamhet. Andelen foretag i Sigtuna och Upplands
Visby med utlédndska dgare dr bland de hogsta 1 Stockholms lén. 1
Arlandaregionen dr branscher inom transport och magasinering storst, direfter
foretagstjanster, vard och omsorg, utbildning, tillverkning och utvinning,
byggverksamhet och partihandel.

Hér nedan visas de storsta ndringsgrenarna per kommun i Arlandaregionen samt
antalet foretag/arbetstillfillen i anslutning till Stockholm Arlanda Airport.

Storsta naringsgrenarna per kommuni Arlandaregionen

Stora mojligheter for foretagsetableringar

Med savil Ostkustbanan, Arlandabanan och Roslagsbanan inom
Arlandaregionen finns stora mojligheter att utveckla foretagsetableringar i
kollektivtrafiknéra lagen. Néringslivet har idag ett tydligt hallbarhetsperspektiv,
dér en etablering vid stationsldge ses som attraktivt. Att driva foretag i
kollektivtrafikndra lagen medger snabba och enkla kommunikationer mellan
olika aktorer och denna allménna trend ger Arlandaregionen en stor
konkurrensfordel.

Idag sker en utflyttning av ytkrdvande verksamheter fran bade Stockholm och
Uppsala. Arlandaregionen har tillgang till strategiska ytor for ytkravande
verksamheter vilket skapar goda utvecklingsmojligheter for regionens
néringsliv, inte minst inom omraden sdsom miljoteknik och fordonsindustri.
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Rosersberg kombiterminal &r ett exempel pa ett strategiskt omrdde inom
Arlandaregionen med hog regional, nationell och internationell tillgdnglighet
via Ostkustbanan och Stockholm Arlanda Airport.

Internationell tillgéinglighet viktig for regionens konkurrenskraft

I en globaliserad virld &dr dven den internationella tillgdngligheten viktig for
regionens konkurrenskraft. For verksamheter som kan dra nytta av fysisk nérhet
till Stockholm Arlanda Airport, har Arlandaregionen flera komparativa fordelar.
Ett exempel ér logistikbranschen som sysselsdtter ett stort antal personer, har
hog specialiseringsgrad och hoga 16nesummor. For kvalificerade tjdnstenéringar
som har ett stort kontaktbehov nationellt och internationellt &r tillgéngligheten
till Stockholm Arlanda Airport vésentlig.

Digitalisering och teknikutveckling banar vig for framtiden

Digitalisering och teknikutveckling dr samhéllsomdanande processer som gar i
hog hastighet och fordndrar bade vad vi gor och vér syn pa vad som dr mdjligt
att gora. Utvecklingen av 5G kommer att skapa nya mojligheter for
digitalisering, smarta innovationer inom foretagande, inte minst for
logistikbranschen med mdjligheter inom helautomatiserade lagercentraler,
kortare ledtider, tydligare information och béttre 6verblick.

Inom Arlandaregionen syns ocksé en dkad sysselsdttningstillvdxt inom
tjansteforetag som inte dr rumsligt knutna till specifika miljder. Denna typ av
foretagande underlittas av den aktiva bredbandsutbyggnaden inom
Arlandaregionen och bidrar till ett vixande néringsliv i titort sdvil som pa
landsbygden. Fler mgjligheter att kunna driva sina foretag hemifran vilket kan
sdnka barridrerna for att starta eget foretag.

Okad tillginglighet for Arlandaregionens fulla potential

For att Arlandaregionens fulla potential inom arbetsmarknaden ska utnyttjas
kravs en okad tillganglighet genom bland annat utveckling av tvarforbindelser i
Ostlig-vastlig riktning samt en utveckling av funktionella resecentrum i
Arlandaregionen. Det behdvs ocksa en fortsatt bostadsutveckling med attraktiva
bostéder i kollektivtrafiknéra ldgen for att dven fortsatt kunna bidra till
kompetensutveckling i regionerna Stockholm och Uppsala som helhet.

Utveckling

Tillsammans skapas béttre forutsittningar for 6kad konkurrens och ekonomisk
tillvéxt 1 hela Arlandaregionen, och som 1 sin tur ocksé gynnar och stirker
Stockholm Milardalens internationella position som attraktiv plats for
investeringar och talanger.
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Arlandaregionen ska fridmja en utveckling dar fler har mgjlighet att bo och
arbeta inom delregionen genom att skapa forutséttningar for arbetsmatchning,
lokalt, regionalt och nationellt. Flygplatsen behover utvecklas som ett nationellt,
regionalt och lokalt resecentrum for alla transportslag dér flyget ger en god
nationell och internationell tillgédnglighet. Stockholm Arlanda Airport som
resecentrum, tillsammans med utvecklingen av andra resecenter i delregionen
lagger grunden for ett utvecklat och ett vixande naringsliv i Arlandaregionen.

Hallbarhetsmal

Inom Arlandaregionen rdder planeringsforutsittningar och utmaningar som till
stor del skapas av flygplatsen som samtidigt dr grunden for tillvaxt i
Arlandaregionen, ndgot som gynnar hela regionen samt dvriga Sverige.

Malen nedan har valts for att de svarar pa globala malen, miljomél och mélen
fran Regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS). De dr grupperade i
ekonomiskt, socialt och ekologiskt perspektiv. Relevanta mal rdknas upp under
respektive kapitel. Lds gidrna mer om malen i den delregionala
utvecklingsplanens bilaga for hallbarhetsmal.

Ekologisk héillbarhet:

o Sambhillen anpassade for forandrat klimat

o Ekologisk balans i vattenmiljoer

o Minskad klimatpdverkan genom infrastrukturinvesteringar
Social hallbarhet:

o Tillgidnglig och vil fungerande kollektivtrafik

o Gestaltade trygga livsmiljoer

o Sambhillen utformade for ett gott liv med god hilsa och med god tillgang
till en diversifierad arbetsmarknad

Ekonomisk héllbarhet:
o Etablera en effektiv laddinfrastruktur for person- och godstrafik
o Effektiviserad godshantering och omlastning mellan trafikslagen

o Utvecklat samarbete mellan FoU, flygnéringen och Arlandaregionen

(@)

Skapa foretagsklimat som gynnar nystartade foretag kopplade till
flygnéringen.
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BOSTADSBYGGANDE

Inledning

Bostadsutbudet i Arlandaregionen dr sammantaget stort och varierande i
hustyper och upplatelseformer. Hir finns en variation av olika boendemiljoer,
sdsom stad, mindre tatorter och ett landsbygdsboende. Efterfragan pa att bo och
leva i1 Arlandaregionen &r samtidigt stor och 6kande. En god livsmilj6 dr en
central attraktionsfaktor. Det behdvs ocksé fler bostidder for niringslivet och
arbetsmarknadens utveckling. Likasa dr kommunernas samlade potential om
bostadsutveckling stor, men det finns manga utmaningar i arbetet med att svara
upp mot behovet och efterfrigan pa nya bostédder. Samarbete inom
Arlandaregionen och med andra aktdrer déribland staten och regionen ér helt
avgorande for att nd framging med bostadsutvecklingen.

Utmaningar

I Arlandaregionen, liksom 1 hela Stockholms- och Uppsalaregionen rader for
nédrvarande en generell bostadsbrist. Det finns en obalans mellan utbud och
efterfragan. Befolkningsprognoserna, inte minst Statistiska centralbyrans
nationella prognos, pavisar dartill en 6kande befolkning i denna del av Sverige.
Basscenarion i den regionala utvecklingsplaneringen ar att det behovs cirka

30 000 nya bostdder inom Arlandakommunerna till ar 2050 for att tillgodose det
demografiska behovet av nya bostédder utifran den forvintade
befolkningsokningen.

Bostiader viktigt for kompetensforsorjningen

Aven om allas bostadsbehov inte kan 18sas genom nyproduktion behovs ett hogt
och jimnt byggande av bostdder med 6verkomlig kostnad for ménniskors
framtidstro. Beroende pa livssituation handlar det om att fran 6verhuvudtaget
kunna 16sa sin bostadssituation till att kunna efterfriga sitt dromboende. En
hallbar utveckling kréver ocksé ett mer resurssnalt byggande.
Bostadssituationen har ocksa konsekvenser for néringslivet. Om foretagen inte
kan rekrytera ritt kompetens till f61jd av bostadssituationen kan det leda till att
foretagen utvecklar sin verksamhet pa andra platser.

Behov av effektiva och kapacitetsstarka trafiksystem

Airport City Stockholms utbyggnad av en flygplatsstad med 50 000 arbetsplatser
ar ett konkret exempel som 6kar behov och efterfragan pa nya bostdder inom
Arlandaregionen. Samtidigt 4r Arlandaregionen underforsorjt vad géller
kollektivtrafik och grundldggande vaginfrastruktur. En helt avgérande
forutséttning for vidare bostadsbyggande &r en utbyggd kollektivtrafik och
vaginfrastruktur 1 takt med befolkningsdkningen. Ménniskor méaste kunna resa
till arbete, skola och fritidsaktiviteter. Fler invanare och arbetstagare innebér att
fler resor gors varje dag.
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Det krivs samverkan och beslut om finansiering

For att nd framgang krivs samverkan mellan den kommunala-, regionala- och
den nationella planeringen. Bostadsutvecklingen behdver samordnas och
koordineras dels med framtida arbeten med att sdkra Stockholm Arlanda
Airports framtida kapacitet, mer specifikt flygplatsens paverkansomraden, och
dels med utvecklingen av effektiva och kapacitetsstarka trafiksystem.

Idag innebédr avsaknaden av finansieringsbeslut om nédvindiga
transportinfrastruktursatsningar att planeringstiden blir ldngre och att det skapas
bade otydlighet och osékerhet hos offentliga och privata samhéllsbyggare vilket
forsvarar mojligheterna till en gemensam hallbar stadsutveckling. Konkreta
exempel pa samordning mellan bostadsbyggande och utveckling av
transportinfrastruktur finns inom Arlandaregionen, vilka beskrivs i foljande
avsnitt, men ytterligare samordning behdvs inom Arlandaregionen.

Utgangslige

Cirka 156 000 personer bor (ar 2022) i de fyra kommunerna 1 Arlandaregionen.
Samtliga kommuner véxer snabbt. Sigtuna hade till exempel storst relativ
befolkningsdkning 1 Sverige ar 2022 f6ljt av Upplands Viasby. Knivsta hade
storst relativ befolkningsokning bland Sveriges kommuner ar 2021.

Inom Arlandaregionen finns knappt 65 000 bostider (ar 2022) varav 57 % utgors
av lagenheter i flerbostadshus och 43 % sméhus.

Hustyper Arlandaregionen ar 2022

m Smahus = Flerbostadshus

Av det totala bostadsbestandet i Arlandaregionen upplats 30 % som hyresritt, 32
% utgors av bostadsritter och resterande 38 % &r dganderitter.
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Upplatelseform Arlandaregionen ar 2022

M Hyresratt M Bostadsratt M Aganderatt

Bostadsbestandet varierar mellan Arlandakommunerna.

Knivsta

I Knivsta finns cirka 8300 bostéder (ar 2022) och av dessa ar cirka 60 % sméhus
och cirka 40 % lagenheter i flerbostadshus. Vad géller upplételseformer sa ar
cirka 21 % hyresritt, cirka 28 % bostadsritt och cirka 51 % dganderitt.

Drygt 20 000 personer bor 1 kommunen. Knivsta dr en ung kommun béde sett till
kommunens élder och till invanarnas medelalder som med 37 ar &r lagst 1 landet
(ar 2022).

Flera faktorer déribland ldget mellan Stockholm och Uppsala har gjort att
stationssamhéllet Knivsta har vuxit snabbt de senaste aren, framfor allt attraherar
Knivsta manga barnfamiljer. Kommande byggnationer planeras att ske bade 1
tatorter och pé landsbygden, och kommer préiglas av sméskalighet och
trivsamhet med plats for hela familjen, hela livet.

Sigtuna

I Sigtuna kommun finns cirka 21 000 bostéder (ar 2022) och av dessa dr cirka 34
% smahus och cirka 66 % ldgenheter 1 flerbostadshus. Vad géller
upplatelseformer sa &r cirka 42 % hyresritt, cirka 28 % bostadsritt och cirka 30
% dganderitt.

I kommunen bor knappt 52 000 personer (ar 2022) varav knappt 90 % 1 tétort.
Mirsta dr den storsta tatorten och hér finns en betydligt storre andel lagenheter i
flerbostadshus jamfort med smahus. Den vanligaste upplatelseformen 1 Mérsta &r
hyresritt foljt av bostadsritt. Sigtuna och Rosersberg har en jimnare férdelning
mellan bostadstyper. Pé landsbygden dominerar smahusen.
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Kommunen verkar for ett bostadsbyggande som motsvarar behoven, i RUFS
2050 anges att det i genomsnitt behdver fardigstillas 400 bostdder per ar fram
till 2030 for att svara mot det langsiktiga behovet av bostdder i kommunen.
Kommunen efterstriavar ett balanserat utbud av bostéder for livets alla skeden.
Ett allsidigt bostadsutbud med olika bostadsstorlekar, upplételseformer, hustyper
och prisniva skapar forutsittningar for en méngfald av hushall.

Bostadsutvecklingen ska koncentreras till ligen med god
kollektivtrafikforsorjning, befintlig infrastruktur samt offentlig och kommersiell
service. Bostadsutvecklingen ska fokuseras till de befintliga tdtorterna samt till
straket mellan Sigtuna och Mérsta. P4 landsbygden ska bostadsutvecklingen 1
huvudsak koncentreras till ett antal servicenoder.

Upplands Visby

I Upplands Visby finns cirka 21 500 bostdder (4r 2022) och av dessa ér cirka 32
% smahus och cirka 68 % lagenheter 1 flerbostadshus.

Vad giller upplételseformer sa ar cirka 36 % hyresritt, cirka 36 % bostadsrétt
och cirka 28 % &dganderitt. Cirka 49 000 personer bor (&r 2022) i kommunen.

Upplands Vésby har som mal att det ska fardigstéllas 400 bostidder per ar inom
kommunen fram till &r 2040 for att mdjliggora en befolkningsdkning till cirka
63 000 personer.

Ett varierat bostadsutbud efterstrdvas i kommunen, inom bostadsomrdden och pa
kvartersniva. Det ska finnas olika lagenhetsstorlekar, kostnadsnivaer och
upplatelseformer som gor det mojligt att bo kvar i sitt omrade dven nér
livssituationen dndras. Tillkommande bebyggelse ska komplettera det befintliga
bostadsbestindet for ett varierat bostadsutbud. Attraktiviteten i storre likformiga
bostadsomraden kan hdjas genom tillskott av lokaler och f6r omradet nya
bostadstyper och en blandning av upplételseformer.

Genom att erbjuda bostadsomridden med olika identiteter realiseras visionen om
mangfald och att det finns plats for alla 1 Vasby. Blandade upplatelseformer,
storlekar och byggnadsaldrar gér Vésby till en kommun som ldmpar sig for
boende i livets alla skeden. Pa landsbygden kan ny bebyggelse provas pa ett fatal
platser dér det finns bybildningar och fungerande kommunikationsstrék.
Mojligheten till spridd bebyggelse begrinsas till formén for bostadsutveckling
som har bra kollektivtrafik och tillgang till service.

Vallentuna

I Vallentuna kommun finns cirka 14 500 bostdder (ar 2022) och av dessa ir cirka
63 % smahus och cirka 37 % ldgenheter 1 flerbostadshus. Vad giller
upplatelseformer sa ér cirka 11 % hyresritt, cirka 33 % bostadsritt och cirka 56
% dganderitt. | kommunen bor knappt 35 000 personer (4r 2022). De allra flesta
bor i Vallentuna titort, cirka 27 000 personer. I Vallentuna tétort finns bade
flerbostadshus och sméhus. De andra tdtorterna sisom Karby/Brottby,
Lindholmen och Kérsta liksom landsbygden domineras av sméahus.

21



4.4

I Sverigeforhandlingen ndddes 2017 en 6verenskommelse mellan Region
Stockholm, staten och ett flertal kommuner diribland Vallentuna om att forlanga
Roslagsbanan till T-centralen via Odenplan. Som en del av 6verenskommelsen
har Vallentuna kommun bland annat atagit sig att medverka till att drygt 5500
nya stationsnira bostdder byggs fram till och med ar 2035. Kommunens
bostadsmaél ar att bostadsutvecklingen ska vara hallbar med en inriktning att det
tillkommer 9000 nya bostdder inom perioden 2018-2040, vilket innebér en
genomsnittlig utbyggnadstakt om cirka 400 bostdder per ar. Utvecklingen ska
utga fran att bevara styrkorna och addera nya vérden — att skapa livskvalitet. Den
boendemiljo som efterstrivas dr att i kommunen bor ménniskor i ett centralt
lage, 1 en av vdrldens mest innovativa tillvixtregioner — mellan Stockholm,
Uppsala och Arlanda, som vérderar natur, hdlsa och den trygghet som sméstaden
och landsbygden ger. Vallentuna dr en plats dir det finns utrymme att vixa och
leva utifrén allas unika forutséttningar.

Bostadsutvecklingen ska koncentreras till ligen med god
kollektivtrafikforsorjning, frimst kommunens tétorter. P& landsbygden ska
bebyggelseutvecklingen utga fran befintliga bebyggelsestrukturer och
kdrnvarden som gor landsbygden till en attraktiv miljo.

Utveckling

Kommunerna ska gemensamt och var och en for sig ta sitt ansvar for behov och
efterfrigan pa bostdder i Arlandaregionen. Kommunerna bidrar till
bostadsutvecklingen utifran sina lokala styrkor, utvecklingspotential och
ambitioner samtidigt som samarbete dr helt avgorande for att nd den
gemensamma ambitionen att tillgodose efterfragan att bo och leva i
Arlandaregionen.

Utbud som matchar efterfrigan

De verktyg som kommunerna inom Arlandaregionen har, for att gemensamt
kunna bidra till en hallbar utveckling och erbjuda ett utbud som matchar
efterfragan, och framfor allt kan nyttja finns inom samhéllsplaneringen och
markpolitiken. Samarbetet handlar om allt ifrén nédtverkande i bygg- och
planeringsfragor till storre bostadssamordningsinsatser 1 att stodja
néringslivsutvecklingen, den regionala stadskidrnan Arlanda-Maérsta och
utbyggnaden av kollektivtrafik och vaginfrastruktur inom Arlandaregionen.
Det framtida bostadsbyggandet ska utnyttja Arlandaregionens samlade mark-
och naturvirden samt bebyggelsestrukturer som ger ett mervérde for att skapa
attraktiva och héllbara boendemiljoer. Arlanda-Mirsta som Arlandaregionens
regionala stadskdrna med Stockholm Arlanda Airport som nav for resor och
arbetsplatser &r motorn som bade stddjer, och ska stddjas av,
bostadsutvecklingen.
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Attraktiv for alla

Arlandaregionen ska tillimpa krav pd héllbar bostadsutveckling. Krav pé
stadsbyggnad ska tillimpas med fokus pé energisnala 16sningar for savil
byggnation av nya bostidder som nya bostadsomraden. Bostadsutvecklingen ska
vara attraktiv for alla. Det innebér att Arlandaregionen ska erbjuda sévil
stadsmadssigt byggande som mdjligheter att bo néra landsbygden mitt i
storstadsregionen. Det innebdr ocksé en utveckling som beféster ett varierat
utbud av bostadstyper och upplatelseformer i Arlandaregionen. Utvecklingen ska
aven framja arkitektur, innehéallet i rummet mellan husen, och byggteknik av hog
kvalitet vad avser savil inre som yttre bostadsmiljoer.

Bostadsutvecklingen behover samordnas med kollektivtrafik
Bebyggelseplaneringen ska motverka utspridning av bostidder och verksamheter.
Snarare ska planeringen frimja en funktionsblandning av bostdder och
verksamheter 1 byggnader och omraden samt skapa en bra balans mellan
bostéder, arbete och service. Planeringen ska prioritera fortitade och
stadsmadssiga strukturer savél i den regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta med
de specifika forutsédttningar som dir rdder som i kommunernas 6vriga centrala
och stationsnéra lagen.

Merparten av bostadsutvecklingen ska saledes ske 1 kollektivtrafiknira lagen.
Denna bostadsutveckling behdver samordnas med utvecklingen av
kollektivtrafiken, savél i befintliga strak som nya, och vaginfrastrukturen. Det ar
ocksa viktigt att infrastrukturen mojliggor for flera typer av resor och inte enbart
arbetsresor 1 rusning for att kunna skapa ett hallbart transportsystem och
bostadsbyggande. Att staten och regionen tar sitt ansvar for utbyggnad av sin
respektive transportinfrastruktur dr darfor en helt avgorande forutsittning for
merparten av bebyggelseutvecklingen.

Hallbarhetsmal

Inom Arlandaregionen rdder planeringsforutsittningar och utmaningar som till
stor del skapas av flygplatsen som samtidigt dr grunden for tillvaxt i
Arlandaregionen, ndgot som gynnar hela regionen samt dvriga Sverige.

Malen nedan har valts for att de svarar pa globala malen, miljomél och mélen
fran Regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS). De dr grupperade i
ekonomiskt, socialt och ekologiskt perspektiv. Relevanta mal rdknas upp under
respektive kapitel. Lds gidrna mer om malen i den delregionala
utvecklingsplanens bilaga for hallbarhetsmal.

Ekologisk hillbarhet:
o Sambhiéllen anpassade for fordandrat klimat
o Ekologisk balans i vattenmiljoer

o Forbattra gron infrastruktur, till exempel genom att anldgga viltpassager
och ekodukter vid storre sammanhéngande naturomriaden
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5.2

Social hallbarhet:
o Tillginglig och vél fungerande kollektivtrafik
o Gestaltade trygga livsmiljoer

o Sambhéllen utformade for ett gott liv med god hélsa och med god tillgdng
till en diversifierad arbetsmarknad

o Minskade barriareffekter

Ekonomisk héallbarhet:

o Kostnadseffektiv och diversifierad infrastruktur till och fran Arlanda
flygplats

o Etablera en effektiv laddinfrastruktur for person- och godstrafik.

TRANSPORTINFRASTRUKTUR

Inledning

Arlandaregionen dr en av landets mest expansiva regioner och tillgdngligheten
till flygplatsen Stockholm Arlanda Airport dr en nationell angeldgenhet.
Utvecklingen av bostdder och arbetsplatser i Arlandaregionen samt utveckling
av flygplatsens funktion och roll &r beroende av god framkomlighet och
tillgédnglighet med effektiva och tillgdngliga bytespunkter i transportsystemet.

Effektiva nationella, regionala och lokala marktransportsystem ar nddvandiga
for tillgangligheten till Stockholm Arlanda Airport f6r att kunna maximera
nyttan av flygplatsen som kommunikationsnav och som en stor arbetsplats. Ett
okat reseunderlag fran ett vidgat upptagningsomride dkar ocksé flygplatsens
mojligheter att sdvél kunna bibehalla och att attrahera nya flyglinjer, vilket
framjar tillgédngligheten bade internationellt och nationellt och stérka
Stockholmsregionen som “The Capital of Scandinavia”.

Utmaningar

Redan i dagsliget finns kapacitetsproblem pa strackan mellan Stockholm och
Uppsala, bade for vigtrafiken pa E4:an och den sparbundna trafiken pa
Ostkustbanan, men det finns dven behov av att stiarka och skapa nya
tvirkopplingar, framfor allt mellan regionala stadskérnor inom Arlandaregionen
och Stockholmsregionen i stort.

Trycket pa dessa kommunikationsleder kommer att 6ka dn mer i framtiden i takt
med regionens utveckling. Det krdvs investeringar och atgarder 1 nutid. For att
maximera den samhillsekonomiska nyttan av transportinfrastrukturatgarder
kravs ocksa en samlad satsning pa tillganglighet till och fran Arlandaregionen.
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Begrinsande faktorer i regionens utveckling

Jarnviagen mellan Stockholm och Uppsala ér hart belastad under rusningstid och
delar av striackan har nétt kapacitetstaket under rusningstrafik. Behovet av
tagtrafik mellan Stockholm och Uppsala forvéntas dartill 6ka ytterligare.
Samtidigt dr framkomligheten pa E4 begriansad.

For att inte Ostkustbanan och vig E4 ska vara begridnsande faktorer i regionens
utveckling kréavs kapacitetshdjande atgarder langs bada dessa kopplingar for
transportinfrastruktur. Forbéttrad sparkapacitet och upprustning av stationer ar
forutsattningar for en fortsatt stark utveckling i regionen, vilket dven &r
angelédget ur ett nationellt perspektiv. Stationerna Mérsta, Upplands Viasby och
Knivsta behdver rustas upp for att dessa ska kunna fungera som bra och
effektiva bytespunkter. Mirsta station har tidigare varit prioriterad i nationell
planering men finns inte med 1 den nationella infrastrukturplanen 2022-2033.

Trafikverket pekar ocksa pa att framkomligheten pd E4 kommer att forsdmras
avsevart pa strackan Gladjen — Arlanda ar 2040 om breddningar av vigen inte
genomfors. I ett sddant scenario skulle problemen dven sprida sig till E4 forbifart
Stockholm samt de kommunala védgnéten. Det kriavs ocksa ytterligare
kapacitetsforhdjningar pd E4:an och att flera fullskaliga trafikplatser byggs ut.

Tvirkopplingar och tillgiinglighet inom regionen

Utover bristerna i1 kapaciteten pa de nord-sydliga kopplingarna i straket mellan
Stockholm — Uppsala finns behov av att stirka och skapa nya tvarkopplingar
bade inom Arlandaregionen och for Stockholmsregionen i stort. De storre
kommunikationslederna inom Stockholmsregionen ér riktade in mot den centrala
stadskdrnan, och kopplingarna pa tvdren mellan intilliggande kommuner i
Arlandaregionen dr ldngs flera strdk obefintliga eller bristfélliga. Detta géller
framforallt avseende kollektivtrafik och géng- och cykelinfrastruktur, men éven
befintligt vagnit.

Tvirforbindelserna behdver utvecklas for att skapa battre tillgidnglighet for
invénare, pendlare och besdkare i regionen samt for att oka tillgdngligheten
mellan Stockholmsregionens regionala stadskédrnor, enligt den regionala
utvecklingsplaneringen 1 Stockholm (RUFS). For att stérka flygplatsens roll som
kommunikationsnav och forbattra redundansen i sparforbindelser behover en
tvarforbindelse mellan Nordostsektorn och flygplatsen tillskapas.

Bittre tvarforbindelser kan dven avlasta forbindelserna in mot de mest centrala
delarna av regionen och stirker kopplingarna mellan olika delregioner vilket
bidrar till en béttre regional balans.
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5.3

Elkapacitet och fossilfria fordonsbrianslen

En kommande utmaning ar att se till att elnétkapaciteten byggs ut for att svara
mot den dkande efterfridgan pé laddinfrastruktur och dven tillskapa plats for
produktion och tankstéllen for andra fossilfria fordonsbrénslen.

Ovrigt viigniit och bostadsbyggande

Aven omliggande viigniit har stora utmaningar i och med 6kade trafikfloden fran
ytkrdvande verksamheter, som behover fa utrymme och plats i regionen. Det
finns behov av att kunna hantera dessa trafikfloden pa ett lampligt satt i
kommande transportinfrastrukturplaneringsprocesser. Ett 6kat bostadsbyggande
skapar ocksa forutsittningar for tvirforbindelser mellan kérnor, och kriver ocksa
okad kapacitet for bade allmidn och mer individanpassad trafik.

Utgangslige

Planeringen av infrastruktur och bebyggelse behover ga hand i hand for att en
utveckling av regionen ska vara mojlig. De storsta transportinfrastrukturstrdken i
Arlandaregionen dr E4:an, Ostkustbanan samt Roslagsbanan.

Effektiva och klimatsmarta resor behover prioriteras

Atgirder som kan bidra till effektiva och klimatsmarta resor behdver prioriteras.
Arlandaregionen ska ha en integrerad trafik- och bebyggelseplanering med fokus
pa att stirka kollektivtrafiken. Béttre forutsittningar for en 6kad andel héllbara
resor kan ges genom en kombination av satsningar pa infrastruktur som
mojliggor utveckling av stations- och hallplatsnidra bebyggelse. Planeringen 1
regionen behdver dven bidra till att frimja mojligheter for gang- och cykeltrafik.

Arlandaregionen driver i samverkan en samlad samhéllsutveckling och ger
forutsattningar for att utveckla och stdrka kopplingarna till och inom
Arlandaregionen. Det dr en forutséttning for att flygplatsen ska fortsétta
utvecklas till ett nationellt resecentra dir olika transportslag kopplas samman pa
ett effektivt och hallbart sétt samt for en attraktiv bebyggelseutveckling inom
regionen.

Satsningar pa Ostkustbanan

Ostkustbanan behdver ytterligare kapacitet mellan Stockholm och Uppsala. En
del av den satsningen genomfors genom att Trafikverket 2018 fick 1 uppdrag att
utreda och bygga ut Ostkustbanan till fyra spar mellan Uppsala och ldnsgrinsen
Uppsala/Stockholm, inklusive tva nya stationer. Staten, Region Uppsala, Knivsta
kommun har tecknat ett avtal om utbyggnaden. Det dr viktigt att denna satsning
realiseras tillsammans med atgirder for béttre utnyttjande av befintlig
sparkapacitet pd Arlandabanan.
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Detta 6kar kapaciteten, tillgdngligheten och robustheten, men det &r inte
tillrackligt.

Kapacitetsstarka och effektiva bytespunkter

For att uppna ett 6kat resande med kollektivtrafik ar det av central betydelse att
stationsomraden och andra bytespunkter &r funktionella, sikra, trygga och
attraktiva. Utveckling av stationerna ldngs Ostkustbanan i Arlandaregionen till
moderna resecentrum skapar forutséttningar for att astadkomma kapacitetsstarka
och effektiva bytespunkter i kollektivtrafiksystemet.

Mdrsta station

Mirsta station dr en viktig bytespunkt pé strickan Uppsala — Stockholm och
trafikeras idag av pendeltag, regionaltdg samt med anslutande busstrafik till
bland annat Stockholm Arlanda Airport och dvriga delar av Sigtuna kommun.
Stationen utgdr genom sin nuvarande utformning och standard en flaskhals i
infrastrukturen ldngs Ostkustbanan och ir i behov av upprustning avseende
jarnvégsanlaggning, tillgdnglighet, sikerhet, vintutrymmen och angdring inom
stationsomradet for att stationen ska kunna fungera som en bra och effektiv
bytespunkt.

Upplands Visby station

Upplands Visbys ldge mellan Stockholm och Uppsala och den planerade
utvecklingen av bostéder och arbetsplatser runt stationen i Vésby gor det till en
strategisk knutpunkt for pendling, bade till och frdn kommunen. Stationen é&r i
behov av upprustning och det pagér arbete med detaljplan f6r Vésby Entré som
innefattar utveckling av stationsomradet och en ny bussterminal.

Knivsta station

Knivsta station utgor idag ett viktigt centrum for tdg och busstrafik 1 grinsen
mellan Uppsala och Stockholms l4n. Stationen trafikeras idag av pendeltag och
regionaltdg mot Uppsala, Stockholm och Mélardalen. Till stationen ansluter
bade lokal och regional busstrafik med kopplingar till Sigtuna och genom byte
vid Ar-terminalen dven Norrtélje.

Europavig E4- en av landets viktigaste transportlankar

Vig E4 utgor en av landets viktigaste transportldnkar. I straket Stockholm —
Uppsala dr E4 den enda storre pulsadern for vagtrafik i nordsydlig riktning och
har pa sa vis dven en stor regional och &ven nationell betydelse.

Breddning av E4 med ytterligare tva korfalt fran Gladjens trafikplats i Upplands
Visby till trafikplats Arlanda bedoms som nddvindigt for att sdkerstdlla
framkomlighet pa védgen, vilket dr av nationellt intresse. Detta ér en prioriterad
satsning for Trafikverket men har ingen finansiering i nationell plan for
transportinfrastruktur 2022-2033.
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I projektet har det ocksé ingatt att starka skyddet mot fororenat dagvatten,
installera ett system av trafikkameror, detektorer och digitalt skyltar
(ITS.system), bygga nya bullerplank, forbattra skydd for natur och vatten vid
olycka samt dagvattenrening.

Det finns ocksé ett behov av spridning av trafikfloden och avlastning av
befintliga trafikplatser.

Trafikplats Hammarby

I dagslédget har Upplands Viésby endast en trafikplats pa E4, trafikplats Gladjen,
och om kommunen ska kunna bidra med tillkommande bostider i regionen
utifran uppstillda mal krivs att anslutningar mot E4 forbattras. Utbyggnad av en
ny fullstdndig trafikplats norr om trafikplats Gladjen dr nodvandig for att minska
koer och skapa bittre framkomlighet och trafiksidkerhet pa savil det nationella,
regionala som det lokala vignatet.

Trafikplats Maby

Det behdvs fler angoringspunkter till Arlanda flygplats, och Maby trafikplats
behover byggas ut till en komplett trafikplats med sydliga ramper, en
sodergaende pafart och en norrgaende pafart, fran E4. Ramperna dr nddvandiga
for att kunna forsorja verksamhetsomraden i Arlandaomridet och forbéttra
robustheten 1 trafiksystemet.

Trafikplats pa E4 mellan Uppsala och Alsike

Knivsta och Uppsala har i respektive avtal om bostadsbyggande en utpekad
atgdrd att en trafikplats, norr om Alsike tatort vid Mora Stenar ska anldggas pa
E4, nagot som en gemensam, mellan Uppsala och Knivsta atgérdsvalsstudie
ocksa identifierat.

Knivsta och Uppsala kommuner har skrivit ett medfinansieringsavtal gillande ny
trafikplats pd E4 som ska syfta till att tjina de omraden som ingar i respektive
kommuns bostadsavtal. Trafikverket har under 2023 pabdrjat vigplanearbete.

Linka samman regionala karnor och tillginglighet till Arlanda

Enligt den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) ar det
cirka 66 procent av lénets arbetsplatser som kan nds inom 60 minuter med
kollektivtrafik fran Stockholm Arlanda Airport. Detta kommer att forbéttras med
flera kollektivtrafikatgédrder och forbattrad regional tillgénglighet mellan
regionala stadskdrnor. Aven om ytterligare satsningar behdver tillkomma.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS) understryks behovet av
okad konkurrenskraft for kollektivtrafik och béttre tvarforbindelser mellan de
regionala stadskdrnorna och Stockholm Arlanda Airport, diribland kopplingen
mellan Taby - Arninge — Arlanda — Marsta.
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5.4

Roslagsbanan till Arlanda &r utpekat att skapa god tillganglighet och redundans i
kollektivtrafiksystemet, denna satsning beaktas i regionala planer och ingér som
en central del i flera planer och program.

Forstudie finns och fordjupade utredningar visar att den finns en genomforbar
strackning som ger stora nyttor i form av en regional kollektivtrafikkoppling till
Stockholm Arlanda Airport som bytespunkt och koncentration av arbetsplatser
men ocksd genom avlastning av végnitet kring Arlanda. En forldngning av
banan innebdr d&ven mojligheter for fler stationsnira bostdder. Under slutet av
2030-talet kommer ocksa Roslagsbanan att trafikera Stockholm City via
Odenplan.

Utvecklingen av den regionala stadskdrnan Arlanda- Marsta forutsétter en hog
tillgénglighet och utbyggd spérinfrastruktur, sa goér dven Arlandaregionen som
helhet. Det kravs ocksa att det finns god kapacitet och interna kopplingar inom
den regionala stadskérnan Arlanda- Mérsta.

Teknikutveckling

Arlandaregionen ska ocksa fortsittningsvis vara 6ppen for teknikutveckling och
innovativa system som kan bidra till nya effektiva och héllbara sétt att
transportera badde ménniskor och gods. Exempel pd sddan utveckling finns redan
1 Arlandaregionen genom pilotprojekt avseende elvégar for tunga fordon,
forarlos kollektivtrafik pa och kring Stockholm Arlanda Airport samt eldrivna
fordon i1 bade kollektivtrafiken och for andra transporter inom Arlandaomrédet.

Utveckling

For att uppné okad tillgéngligheten till och inom Arlandaregionen samt att
Stockholm Arlanda Airport utvecklas som nationellt, regionalt och lokalt
resecentrum, dér flyg och dvriga transportslag kopplas samman pa hallbart och
effektivt sétt finns ett flertal forslag om utveckling av infrastruktur kring
flygplatsen framtagna. En god planering och vél forankrade forslag dr avgorande
for att na framgang.

Arlandaregionen verkar for att framtida infrastruktursatsningar bidrar till att
uppna nationella och regionala mél om en hallbar transportinfrastruktur.

Tillvéxt, attraktion och utveckling i Arlandaregionen genom fyra satsningar

Arlandaregionens foreslagna utveckling av infrastruktur utgér fran fyra
huvudsatsningar, som i sin tur innehéller flera delar som bygger upp helheten
och effektiviteten i dem. For att fa ut maximal nytta av den foreslagna
utvecklingen ér viktigt att de genomfors med ett samlat helhetsgrepp.
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De fyra huvudsatsningarna r:

e Forbittrad kapacitet pd Ostkustbanan genom att skapa flera spar pa
strackan Stockholm-Uppsala och med satsningar péa funktionella
resecentrum i Arlandaregionen

e Forbittrad kapacitet pa E4 till och inom Arlandaregionen, med nya
korfélt och fullt utbyggda trafikplatser

e Forstirkt koppling mellan Marsta och Arlanda samt kringliggande
flygplatsstad genom utbyggd trafikinfrastruktur och
kollektivtrafiklosningar

e Forlingd Roslagsbana till Stockholm Arlanda Airport

Forbittrad kapacitet pa Ostkustbanan

Ostkustbanan behover byggas ut med ytterligare tva spar, utover beslutade, pa
strackan mellan Stockholm och Uppsala. Det dr viktigt att satsningen realiseras
tillsammans med atgérder for béttre utnyttjande av befintlig sparkapacitet pa
Arlandabanan.

For att uppna ett 6kat resande med kollektivtrafik ar det av central betydelse att
stationsomraden och andra bytespunkter &r funktionella, sikra, trygga och
attraktiva. Utveckling av stationerna ldngs Ostkustbanan i Arlandaregionen till
moderna resecentrum skapar forutséttningar for att astadkomma kapacitetsstarka
och effektiva bytespunkter i kollektivtrafiksystemet

Madrsta

En omvandling av stationen i Marsta till en ny och funktionell bytespunkt ger
forutséttningar for en 6kad bostadsbebyggelse och attraktiva lagen for nya
kollektivtrafikndra arbetsplatser. Stationen behdver ha en kapacitet som moter
ett Okat antal resendrer 1 takt med utvecklingen av bostédder och verksamheter
inom den regionala stadskdrnan Arlanda — Mérsta och i den expanderande
flygplatsstaden.

Upplands Visby

En omvandling av bytespunkten Upplands Vésby till ett modernt resecentrum
ger forutsittningar for savél en 6kad bostadsbebyggelse som utveckling av nya
arbetsplatser i stationsndra lage. Ett resecentrum skapar béttre forutsittningar for
busstrafiken och den planerade expressbussen for strickan Barkarby — Upplands
Visby — Vallentuna — Téby.

Knivsta

Det ar viktigt att tillgdngligheten till och kapaciteten pa Knivsta station utvecklas
for att std 1 proportion till den 6kade mingden resendrer, sirskilt beaktat 6kad
bostadsbebyggelse.
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En utbyggnad av fler spar langs Ostkustbanan mojliggor dven att skapa tagstopp
1 Alsike, vilket skapar forutsittningar for ett hallbart stadsbyggande med nya
bostider.

Forbittrad kapacitet pa E4

E4 behover byggas ut med tva nya korfélt fran Upplands Visby till Stockholm
Arlanda Airport. En breddning av E4 till sex korfélt for 6kad framkomlighet och
trafiksdkerhet dr helt nodvéandig for att moéta den dkade trafiken langs hela E4-
straket och klara Stockholm Arlanda Airports funktion pé langre sikt. Utdver en
breddning av vigen behdver dven nya och befintliga trafikplatser utvecklas for
att klara kapaciteten pd vagstrackan.

De sammanlagda kapacitetshdjande atgérderna pé vig E4 kommer bidra till 6kad
framkomlighet och trafiksdkerhet, bittre mdjligheter till kollektivt resande,
forbattrade kapacitet for godstransporter och spridning av trafikfloden med
avlastning av befintliga trafikplatser.

Trafikplats Hammarby

En utbyggnad av en fullstdndig trafikplats norr om trafikplats Glédjen skapar
battre forutséttningar for kollektivtrafik och forkortad restid for den planerade
expressbussen pé strickan Barkarby — Upplands Visby — Vallentuna — Téby. I
Trafikverkets samlade effektbedomning av en utbyggnad av trafikplats
Hammarby bedoms dtgirden dels avlasta trafikplats Gladjen och dka
framkomligheten och dels vara en 16nsam investering utifran ett sammanvagt
samhiéllsekonomiskt perspektiv.

Trafikplats Maby

Att bygga ut den befintliga trafikplatsen Maby med kompletterande ramper &r en
mycket angeldgen fraga for att 6ka tillgdngligheten till Stockholm Arlanda
Airport och for att underlétta for vig- och godstransporter mellan vidg E4 och
Cargoomradet vid flygplatsen. Utbyggnad av trafikplatsen ar d&ven en
forutsattning for att flygplatsstaden Airport City Stockholm ska kunna expandera
och utvecklas med nya arbetsplatser. En fullt utbyggd Maby trafikplats skapar
dven forutsédttningar for utbyggnad av nya bostdder dster om Mérsta station. En
utbyggd Méby trafikplats fyller en viktig strategisk funktion som en nod i
trafiken till och frédn den regionala stadskédrnan Arlanda-Mérsta kopplat mot vig
E4 och som en viktig lank for transportférsérjningen 1 Sigtuna kommun som
helhet.

Trafikplats pa E4 mellan Uppsala och Alsike

Utbyggnaden av en ny trafikplats norr om Alsike tétort pa E4 vid Mora stenar, ar
av stor betydelse for snabb och attraktiv pendling med buss mot savil Stockholm
Arlanda Airport som Uppsala. Det innebér en nddvéndig avlastning av
trafikplats Brunnby for 6kad framkomlighet och trafiksédkerhet.
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Forstiarkt koppling mellan Mirsta och Arlanda samt kringliggande
flygplatsstad genom utbyggd trafikinfrastruktur och
kollektivtrafiklosningar

Utvecklingen av den regionala stadskdrnan Arlanda-Marsta forutsitter en hog
tillgédnglighet i transportsystemet. Utbyggd sparinfrastruktur for jirnvag mellan
Ostkustbanan och Arlandabanan samt en forstirkt koppling for kollektivtrafik
mellan Mirsta och Stockholm Arlanda Airport och kringliggande flygplatsstad
genom forstéarkt kollektivtrafikstrak behover dérfor tillkomma.

Kopplingar mellan Mérsta station, Stockholm Arlanda Airport och den
expanderande flygplatsstaden Airport City Stockholm behdver successivt
utvecklas genom klimatsmarta och héllbara trafiksystem som pa ett effektivt sitt
tillgodoser transportbehovet for verksamma och besokare i omradet.

Forlingd Roslagsbana till Stockholm Arlanda Airport

Genom att forldnga Roslagsbanan till Stockholm Arlanda Airport och etablera
nya stationer inom den regionala stadskdrnan kommer kollektivtrafiken till och
inom Arlandaregionen att forbittras vésentligt. Nordostsektorn knyts ocksé
ndrmare de véstra delarna av regionen och kollektivtrafikkopplingar skapas
norrut mot Uppsala. En forldngning av Roslagsbanan till flygplatsen dr &ven en
viktig fortsatt utbyggnad av kollektivtrafiksystemet i och med att Roslagsbanan
ska forldngas frdn Stockholms universitet till T-centralen via Odenplan.

En tvirforbindelse mellan Stockholm Nordost och Arlanda i form av en
avgrening av Roslagsbanan skulle vidare forstdrka flygplatsens roll som ett
kommunikationsnav samtidigt som sparforbindelsen bidrar till att skapa en 6kad
redundans i sparnitet som komplement till Ostkustbanan/Arlandabanan till
flygplatsen.

Andra viktiga infrastruktursatsningar

Utdver de fyra huvudsatsningarna finns ytterligare satsningar som skulle bidra
till forbittrad tillginglighet. Aven dessa satsningar #r viktiga bidrag till
utvecklingen i Arlandaregionen. Atgéirder som skapar bittre forutsittningar for
och uppmuntrar till hallbara resor behover prioriteras.

Ytterligare viktiga infrastruktursatsningar:

e Utvecklad infrastruktur for gdng- och cykeltrafik med tvdrregionala strak
som binder samman delregionen och regionala stadskdrnor.

e Nya och innovativa kollektivtrafiksystem i Arlandaregionen

Forbéttrad vaginfrastruktur inom regionen

e Bittre forbindelser vasterut mot Mélardalen
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5.5

Hallbarhetsmal

Inom Arlandaregionen rader planeringsforutséttningar och utmaningar som till
stor del skapas av flygplatsen som samtidigt dr grunden for tillvaxt i
Arlandaregionen, ndgot som gynnar hela regionen samt ovriga Sverige.

Malen nedan har valts for att de svarar pa globala mélen, miljoméal och malen
frdn Regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS). De dr grupperade 1
ekonomiskt, socialt och ekologiskt perspektiv. Relevanta mal rdknas upp under
respektive kapitel. Lds gdrna mer om malen i den delregionala
utvecklingsplanens bilaga for héllbarhetsmal.

Ekologisk hallbarhet:
o Ekologisk balans i vattenmiljoer
o Minskad klimatpaverkan genom infrastrukturinvesteringar

o Forbittra gron infrastruktur, till exempel genom att anlédgga viltpassager och
ekodukter vid storre sammanhdngande naturomraden

Social hallbarhet:
o Tillginglig och vil fungerande kollektivtrafik
o Minskade barridreffekter

Ekonomisk héillbarhet:

o Kostnadseffektiv och diversifierad infrastruktur till och fran Arlanda
flygplats

o Etablera en effektiv laddinfrastruktur f6r person- och godstrafik

o Effektiviserad godshantering och omlastning mellan trafikslagen.

SAMLADE NYTTOEFFEKTER AV
TRANSPORTINFRASTRUKTURSATSNINGAR

I en rapport fran WSP, ”Samlade nyttoeffekter av trafikinvesteringar i
Arlandaregionen” frén 2019, utreds vilka och hur stora samhéllsekonomiska
nyttor som satsningar pa infrastruktur enligt huvudsatsningarna skulle ge.
Resultatet: 31 miljarder kronor.

Rapporten visar att de aktuella transportinfrastruktursatsningarna ger stora
restidsnyttor, stimulerad tillvaxt under byggtiden, 6kad befolkning, stora
inkomsteffekter, forhallandevis stora markvirdesstegringar och miljonyttor.
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Stora restidsnyttor

Totalt bedoms investeringarna i huvudsatsningarna ge restidsnyttor till ett virde
av 25,8 miljarder kronor.

Eftersom tyngdpunkten enligt huvudsatsningarna ligger pa spdrinvesteringar kan
omkring tre fjdrdedelar, eller 18 miljarder kronor, av den totala restidsnyttan
kopplas till kollektivtrafikresor. Av dessa uppskattas Roslagsbanans forlingning
till Arlanda bidra med omkring 4 miljarder kronor.

Drygt hilften av restidsnyttan, knappt 13 miljarder kronor, kan hérledas till att
manniskor far kortare restid till jobb eller studier och en nytta pa drygt 4
miljarder kronor uppstar till f61jd av att flygresendrerna fér kortare restid till och
frén Stockholm Arlanda Airport.

Resterande nytta, knappt 7 miljarder kronor, dr ett resultat av tidsvinster vid
resor som i huvudsak gors pa fritiden, exempelvis resor till mataffaren eller till
idrottsaktiviteter.

Stimulerad tillvaxt under byggtiden

Pa kort sikt, under sjdlva byggtiden, stimuleras tillvdxten genom den 6kade
efterfragan i ekonomin. For varje miljard som investeras i huvudsatsningarna
beddms bruttonationalprodukten 6ka med 0,8 miljarder kronor och antalet jobb
(arsarbeten) bedoms 6ka med omkring 1300.

Nér hjulen i ekonomin snurrar fortare lyfter skatteintéikterna, samtidigt som
utgifterna for exempelvis A-kassa och arbetsmarknadsétgarder minskar. Detta
innebadr att offentlig sektors faktiska kostnad for huvudsatsningarna blir betydligt
lagre dn investeringskostnaden.

For varje miljard som investeras i huvudsatsningarna bedoms kostnaden for
offentlig sektor bli 0,5 till 0,7 miljarder kronor.

Okad befolkning, fler jobb och stora inkomsteffekter till foljd av
investeringarna

Den forbéttrade infrastrukturen i Arlandaregionen okar tillgéngligheten och fér
den regionala marknaden att fungera effektivare. Ett battre och hogre
kapacitetsutnyttjande genererar skalfordelar och driver pa specialisering samt
forbattrar matchningen pé arbetsmarknaden.

P4 ett par decenniers sikt bedéms investeringarna 6ka befolkningen i arbetsfor
alder 1 Ostra Mellansverige med néra 4000 och skapa drygt 3000 fler jobb.

Aven loneinkomsterna paverkas positivt och sett dver 60 ar beddms virdet av
den samlade inkomstdkningen i Ostra Mellansverige uppga till drygt 11
miljarder kronor.
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Forhallandevis stora markvirdesstegringar till foljd av investeringarna

En samlad 6gonblicksbild av bostadsforutséttningarna frdn kommunerna som
underlag till rapporten var mgjlighet till 62 000 nya bostédder om investeringarna
1 huvudsatsningarna blir verklighet.

Investeringarna, och den 6kade tillgdnglighet som dessa medfor, kommer dven
att paverka befintliga fastigheters vérde positivt.

Den totala markvirdestegringen 1 Stockholms och Uppsala 14n berdknas uppga
till 12 miljarder kronor, vilket motsvarar en 6kning med knappt 1 procent.

Det ar rimligt att anta att 6kade markvérden 1 sin tur kommer att stimulera
ytterligare bostadsbyggande.

Miljonyttor

Investeringarna i huvudsatsningarna ger minskade luftfororeningar till ett
nuvirde motsvarande 1,4 miljoner kronor och minskade koldioxidutslapp till ett
nuvirde av 53,2 miljoner kronor.

Aven om miljényttorna, i kronor riiknat, ir relativt begrinsad i forhallande till
den samlade samhillsekonomiska nyttan av huvudsatsningarna, sa gar
forandringen 1 ritt riktning. Den forbéttrade kollektivtrafiktillgdngligheten som
investeringarna ger upphov till leder till verflyttning mellan trafikslagen, vilket
1 sin tur leder till mindre utslédpp av bade koldioxid och luftféroreningar.

31 miljarder kr i samlad nytta

Om man rakt av lagger ihop restidsnyttorna, effekterna av en béttre fungerande
regional marknad samt nyttorna kopplade till fastighetsmarknaden uppstar
dubbelrdkning.

Den virdedkning som sker pé fastighetsmarknaden ska, teoretiskt sett, vara en
avspegling av de tillgdnglighetsvinster som berdknas via restidsnyttan.

Pa motsvarande sétt dr en betydande del av den ldngsiktiga effekten pa
inkomsterna av en béttre fungerande regional marknad redan fangad 1
restidsnyttorna avseende arbetsresor.

En viss del av inkomsteffekten av en béttre fungerande regional marknad kan
dock pa goda grunder adderas till restidsvinsterna, utan att man raknar dubbelt.
En tumregel &r att omkring 40 procent av inkomsteffekten kan ldggas till
restidsnyttan, vilket i detta fall innebar ett tillskott p cirka 5 miljarder kronor.

Den samlade samhéillsekonomiska nyttan av huvudsatsningarna kan da
uppskattas till cirka 31 miljarder kronor.
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Okad redundans och andra nyttor

Utover de nyttor som WSP har studerat bidrar huvudsatsningarna till en 6kad
redundans i transportsystemet till och fran Stockholm Arlanda Airport i ett redan
storningskénsligt system. GenomfOrs satsningarna skapas mojligheter till olika
resor 1 flera riktningar. Med satsningar pd E4:an och Ostkustbanan kar
redundansen i nord-sydlig riktning. Forstarkt koppling mellan Mérsta och
flygplatsen och en forlangning av Roslagsbanana till Stockholm Arlanda Airport
okar redundansen pé tvéren och totalt sett i kollektivtrafiken. En utveckling av
trafikplats Maby med ytterligare ramper majliggor tva infartsvégar till
Stockholm Arlanda Airport frdn E4:an.

Redundansen upprittar trovardighet, och gor att bade kollektivtrafiken men
ocksa transportsystemet som helhet kan halla en niva av tillit och gor ocksa att
fler kan lockas till kollektivtrafiken. Detta skapas av att det finns flera olika
alternativ och att storningskénsligheten i systemet minskas.

De storsta nyttorna med huvudsatsningarna ar direkt forknippat med
kollektivtrafikutvecklingen. Kollektivtrafikens utbyggnad och dven redundansen
1 sig skapar ocksa andra icke berdkningsbara nyttor saisom framtidstro,
attraktivitet i och for kollektivtrafiken, livskvalitet, trafiksdkerhetsaspekter samt
hélsoeffekter.

Utover redundansen skapas ocksa en flerkdrnighet inom regionen en
tillgédnglighet 6kar samtidigt som transportsystemet avlastas. Samtidigt bidrar
satsningarna till en utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Det finns sannolikt
ocksa nyttor som kopplar till just arbetsmarknadsforstoringen som inte fingas
upp av en traditionell samhéllsekonomisk analys.
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7 OVERSIKTSKARTA
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